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1
Общие положения
1.1
Сфера применения
«Дополнительные технические условия договора и положения для строительства дорожных одежд с асфальтобетонным покрытием проезжей части», издание 2007 г. (ZTV Asphalt-StB 07), регулируют процесс строительства дорожных одежд проезжей части из асфальтобетона.
ZTV Asphalt-StB 07 ориентированы на то, что «Порядок размещения заказов и заключения договоров строительного подряда», часть C: «Общие технические условия договора строительного подряда (ATV) и, в частности, ATV DIN 18299 «Общие положения о строительных работах любого типа», ATV DIN 18317 «Строительные работы на транспортных путях – Дорожные покрытия из асфальтобетона» являются составной частью подрядного договора на производство строительных работ. 
Названные ATV приведены в Приложениях B и C.

Абзацы, снабженные пометкой на полях, являются «Дополнительными техническими условиями договора» в смысле § 1, пункта 2d VOB, часть B - DIN 1961 -, если Дополнительные технические условия ZTV Asphalt-StB являются составной частью договора строительного подряда. 
Абзацы, напечатанные в тексте курсивом и не снабженные пометкой на полях, являются «Положениями»; заказчику следует принимать их во внимание при составлении спецификации работ, а также при контроле и приемке выполненных строительных работ. 
Абзацы, напечатанные мелким шрифтом, относятся к §§ из VOB/B или разделам ATV DIN 18299 и 18317.

Продукция из других государств-членов Европейского союза или Турции и продукция из государств-членов Европейского экономического пространства, не соответствующая данным техническим условиям поставки, признается эквивалентной – включая проведенные в стране-производителе испытания и проверки – в случае, если она обеспечивает необходимый уровень долговременной защиты в отношении надежности, здравоохранения и сохранения своих эксплуатационных свойств. 

В случае особых сфер применения, как, например, настилы мостов, полосы автобусных маршрутов, дороги местного значения, дороги, предназначенные для тяжелой военной техники, а также аэродромные покрытия, при необходимости следует принимать во внимание соответствующие Технические нормативные документы. 
Использованные в тексте сокращения и нормативные документы приведены в Приложении D.

1.2
Определения понятий
Конструкция дорожной одежды делится на: 
· Дорожное покрытие,

· Дорожное основание,

· Земляное полотно.
Расположение и границы, а также обозначения отдельных слоев представлены на рисунке 1.
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Рис. 1: Поперечный профиль дороги с асфальтобетонным покрытием
Обозначения, используемые для битумов и битумных композиций, соответствуют обозначениям и сокращениям Технических условий TL Bitumen-StB.

Обозначения, используемые для битумных эмульсий, соответствуют обозначениям и сокращениям Технических условий TL BE-StB.

Обозначения, используемые для минеральных материалов, соответствуют обозначениям и сокращениям Технических условий TL Gestein-StB.

Обозначения, используемые для асфальтобетонных смесей, соответствуют обозначениям и сокращениям Технических условий Asphalt-StB. Проводится различие между
· уплотняемым асфальтобетоном  – асфальтобетонной смесью, которая уплотняется катком, и
· литым асфальтобетоном – асфальтобетонной смесью, которая в горячем состоянии обладает текучестью и пластичностью и не нуждается в уплотнении. 
Асфальтобетонное покрытие состоит из асфальтобетонного несущего слоя, при необходимости – нижнего слоя и верхнего слоев асфальтобетонного покрытия, или, в отдельных случаях, только из однослойного асфальтобетонного покрытия.

Несущий слой из асфальтобетонной смеси является самым нижним слоем асфальтобетонного покрытия. Он укладывается на основание без вяжущих веществ или иное подготовленное основание (например, на укрепленный грунт) и состоит из асфальтобетона для несущих слоев (Асфальтобетонная смесь для несущих слоев - AC T).

Нижний слой асфальтобетонного покрытия является асфальтобетонным слоем, расположенным под верхним слоем асфальтобетонного покрытия, он состоит из асфальтобетона для нижних слоев асфальтобетонного покрытия (нижний слой асфальтобетонного покрытия слой  - AC B).
Верхний слой асфальтобетонного покрытия является самым верхним слоем асфальтобетонного покрытия. Он может состоять из щебеночно-мастичного асфальтобетона (SMA), асфальтобетона для верхнего слоя асфальтобетонного покрытия (AC D), из пористого асфальтобетона (PA) или из литого асфальтобетона (MA).
Однослойное асфальтобетонное покрытие укладывается в один слой. Оно одновременно выполняет функции несущего слоя и слоя покрытия и состоит из асфальтобетона для однослойного асфальтобетонного покрытия (однослойное бетонное покрытие - AC TD).

Сцепление между слоями - это связь между отдельными асфальтобетонными слоями дорожной одежды 

Швы(спайки) – это контактные поверхности, которые при полосной укладке асфальтобетонной смеси с сопоставимыми свойствами возникают между рядоположенными полосами (продольные швы) и, при длительных перерывах в работе, поперек полос (поперечные швы). 
Стыки – это контактные поверхности:
· Между типами асфальтобетонной смеси с различными свойствами (например, уплотненный/литой асфальтобетон),

· Между асфальтобетонными слоями и между встраиваемыми элементами (например, бордюрным камнем, брусчаткой и др.).

Зазоры – это предусмотренные или получившиеся в результате проведенных работ промежутки между двумя слоями асфальтобетона или между асфальтобетонными слоями и встраиваемыми элементами.

Формирование кромок – это образование, профилирование и формирование свободных краев всех асфальтобетонных слоев, а также их уплотнение. 
Сплошное асфальтобетонное покрытие, изготавливаемое укладкой слоев из асфальтобетонной смеси «горячий на горячий», состоит из асфальтобетонного несущего слоя из уплотняемого асфальтобетона и асфальтобетонного верхнего слоя, укладываемых непосредственно друг на друга. Уплотнение обоих слоев происходит в рамках одной технологической операции. 
1.3
Основные принципы строительства дорожных одежд
Смотри DIN 18317, раздел 0.3.2.

При определении толщины и расположения слоев руководствуются Положениями RStO (Положения по стандартизации покрытий автомобильных дорог). Если требуются другие величины толщины слоев, то по инженерно-строительным причинам необходимо придерживаться приведенных в таблицах 9 – 15 рекомендуемых значений толщины или веса слоя в зависимости от наибольших размеров зерен, пока не появятся другие нормативные документы.
Сплошное асфальтобетонное покрытие состоит из верхнего слоя асфальтобетонного покрытия из щебеночно-мастичного асфальтобетона и асфальтобетонного нижнего слоя. Для выбора общей толщины также следует придерживаться Положений  RStO.

Для выбора толщины слоев транспортных путей, не представленных в Положениях RStO, следует придерживаться положений соответствующих нормативных документов (например, «Положений  по строительству дорог местного значения» (RLW).

В Положениях RStO транспортные пути подразделяются по классам и загруженности –  особой  и обычной. 
При выборе типа и марки асфальтобетонной смеси необходимо исходить из того, что классы SV и с I по III всегда характеризуются особой загруженностью, классы IV и V имеют нормальную загруженность, а класс VI, а также пешеходные и велосипедные дорожки имеют малую загруженность. 
· Класс дороги по загруженности может быть изменен за счет воздействия климатических условий 

· Особо высокие температуры в течение длительных периодов,

· Интенсивное солнечное излучение, например, на южных откосах насыпи. Марки асфальтобетонных смесей для дорог с особой загруженностью обозначаются литерой S, которая ставится в конце маркировки. Марки асфальтобетонных смесей для дорог с обычной загруженностью обозначаются литерой N, которая ставится в конце маркировки. Марки асфальтобетонных смесей для дорог с малой загруженностью обозначаются литерой L, которая ставится в конце маркировки. 
Варианты целесообразного соотнесения типов и марок асфальтобетонных смесей с классами транспортных путей в зависимости от ожидаемой загруженности представлены в таблице 1.

Рекомендуемые виды и марки вяжущих веществ в зависимости от ожидаемой загруженности дороги представлены в таблице 2. Дорогам с кольцевым движением транспорта –  наиболее загруженным участкам – необходимо присваивать следующий, более высокий класс. 
При выборе марки смеси для несущих слоев из асфальтобетонной смеси необходимо учитывать предусмотренный тип покрытия (одно- или многослойное). 
Для несущих слоев из асфальтобетонной смеси с предусмотренной толщиной от 16 см  также возможна  многослойная укладка.

Taблица 1:
Рекомендуемые типы и марки асфальтобетонной смеси в зависимости от ожидаемой загруженности дороги
	Класс дороги /

Вид покрытия
	Несущий слой из асфальтобетонной смеси
	Нижний слой асфальтобетонного покрытия
	Однослойное асфальтобетонное покрытие
	Верхний слой асфальтобетонного покрытия из

	
	
	
	
	Асфальто-бетона
	Щебеночно-мастичного асфальтобетона
	Литого асфальтобетона
	Пористого асфальтобетона

	SV и I
	AC 32 TS AC 22 TS
	AC 22 BS

AC 16 BS
	-
	-
	SMA 11 S SMA8S
	MA 11 S

MA8S

MA5S
	PA 11 PA 8

	II
	
	
	
	AC 11 DS
	
	
	

	III
	
	AC 16 BS
	
	
	
	
	

	IV
	AC 32 TN AC 22 TN
	(AC16BN)
	
	AC 11 DN AC8DN
	(SMA 8 N)
	(MA 11 N) (MA 8 N) (MA 5 N)
	-

	V
	
	
	
	
	
	
	

	VI
	
	
	AC 16 TD
	AC8DL AC5DL
	(SMA 8 N) (SMA 5 N)
	
	

	Пешеходные и велосипедные дорожки
	AC 32 TN AC 22 TL
	
	
	
	-
	(MA 5 N)
	


Пояснения: -
применение не предусмотрено ( ) только в исключительных случаях
Taблица 2:
Рекомендуемый тип и марка вяжущего в зависимости от ожидаемой загруженности дороги
	Класс дороги/ Вид покрытия
	Несущий слой из асфальтобетонной смеси
	Нижний слой асфальтобетонного покрытия
	Однослойное асфальтобетонное покрытие
	Покрытие из

	
	
	
	
	Асфальто-бетона
	Щебеночно-мастичного асфальтобетона
	Литого асфальтобетона
	Пористого асфальтобетона

	SV и I
	50/70 (30/45)
	25/55-55

30/45 (10/40-65)
	-
	-
	25/55-55
	20/30 (10/40-65)
	40/100-65

	II
	
	
	
	25/55-55
	
	20/30 (25/55-55)
	

	III
	
	
	
	25/55-55 50/70
	25/55-55 (50170)
	
	

	IV
	70/100 (50/70)
	50/70
	
	50/70 (70/100)
	50/70
	30/45
	-

	V
	70/100
	-
	
	50/70 70/100
	70/100
	
	

	VI
	
	
	70/100
	
	
	
	

	Пешеходные и велосипедные дорожки
	
	
	
	70/100
	-
	
	


Пояснения: - применение не предусмотрено ( ) только в исключительных случаях 
Наименьшая толщина каждого слоя асфальтобетона в уплотненном состоянии должна по меньшей мере в 2,5 раза превосходить наибольший размер зерен минерального заполнителя. Для верхних слоев сплошного асфальтобетонного покрытия это значение может быть ниже. 
Наименьшая толщина несущего слоя из асфальтобетонной смеси с максимальным размером зерен от 22 до 32 мм должна составлять в уплотненном состоянии 8 см. 
Для сплошных асфальтобетонных покрытий необходимо уменьшить толщину верхнего слоя асфальтобетонного покрытия в пользу нижнего слоя асфальтобетонного покрытия. Толщина верхнего слоя асфальтобетонного покрытия составляет от 2,0 до 2,5 см для марок асфальтобетона с максимальным размером зерен 8 - 11 мм. Толщина нижнего слоя асфальтобетонного покрытия в зависимости от класса дороги  находится в диапазоне от 5,5 до 10,0 см.
Если по асфальтобетонному несущему и нижнему слою асфальтобетонного покрытия – в исключительных случаях – в течение длительного периода  времени происходит движение транспорта или они остаются на зиму без верхнего слоя асфальтобетонного покрытия, то необходимо определить специальные мероприятия по защите поверхности. 
В случае составления и исполнения договоров строительного подряда при установлении сроков исполнения и досрочном введении в эксплуатацию необходимо учитывать, что асфальтобетонное покрытие может использоваться для движения транспорта только после достаточного остывания. 
При открытии движения следует соблюсти необходимые сроки для остывания верхнего слоя асфальтобетонного покрытия или уложенных одновременно верхнего и нижнего слоев. После укладки только верхнего слоя требуется не менее 24 часов, а для укладки нижнего слоя на неохлажденное основание – не менее 36 часов. 
В отдельных обоснованных случаях указанные сроки остывания могут быть изменены; но все же между укладкой верхнего слоя и открытием движения должно пройти не меньше одной ночи. 
2
Строительные материалы, строительные смеси
Смотри DIN 18299, разделы 0.2.9 до 0.2.16.

2.1
Зернистые заполнители
Смотри DIN 18317, раздел 2.1.1.
Действуют «Технические условия поставки зернистых заполнителей для дорожного строительства» (TL Gestein-StB) и приведенные в них методы испытаний. 
Зернистые заполнители для асфальтобетонной смеси должны соответствовать требованиям Технических условий TL Asphalt-StB для соответствующей марки асфальтобетонной смеси. Требования к доле дробленых частниц для марок асфальтобетонной смеси с литерой S, предназначенной для нижнего слоя асфальтобетонного покрытия (AC BS) и щебеночно-мастичного асфальтобетона (SMA S), определяются в спецификации работ в соответствии с опытом проведения дорожных работ в данном регионе. 
Зернистые заполнители для нижнего слоя асфальтобетонного покрытия AC 16 B S для покрытия дорог классов SV, I, II по показателю сопротивления разрушению должны соответствовать категории SZ18 или категории LA20.

Требование к сопротивлению разрушению для нижнего слоя асфальтобетонного покрытия AC 16 B S для покрытия дорог класса III устанавливается в спецификации работ на основании опыта проведения дорожных работ в данном регионе. 
Требование к сопротивлению истиранию (PSV) для асфальтобетонной смеси для верхнего  слоя устанавливается в спецификации работ.
Зернистый материал должен соответствовать категориям, приведенным в Приложении А к Техническим условиям TL Asphalt-StB.
Зернистые заполнители, которые применяются для верхних слоев асфальтобетонного покрытия из уплотняемого асфальтобетона, в отношении сопротивления истиранию должны, как минимум, соответствовать категории, требуемой для используемой асфальтобетонной смеси. 
Зернистые заполнители, которые применяются для верхних слоев асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона, в зависимости от назначения дороги должны иметь высокое сопротивление истиранию (PSV); оно должно соответствовать:
· для транспортных путей классов SV, I, II и III –  категории PSVпривед. (51),

· для транспортных путей классов с IV по VI –  категории PSVпривед. (48).

Содержание мелких фракций с зернистостью 1/3 и 2/5, предназначенных для присыпки слоя асфальтобетонного покрытия из уплотняемой асфальтобетонной смеси, должно соответствовать категории f1 или f3. Фракции с зернистостью, соответствующей категории f3, должны легко обволакиваться битумами. 
Для заполнителей с зернистостью 2/3 и 2/4, предназначенных для придания шероховатости покрытию из литой асфальтобетонной смеси, действуют требования к массовым долям зерен больше и меньше заданной величины, приведенные в таблице 3. Содержание мелких фракций должно соответствовать категории f0,5 или категории f1. Фракции с зернистостью, соответствующей категории f1, должны легко обволакиваться битумами. 
Taблица 3:
Требования к фракциям с зернистостью 2/3 и 2/4
	Наименование и обозначение
	Максимальные доли 

	
	зерен меньше заданной величины [массовая доля в %]
	зерен больше заданной величины [массовая доля в %]

	Зернистость 2/3
	10
	10, до 4 мм

	Зернистость 2/4
	10
	 10, до 5 мм


Для мелкозернистых заполнителей, предназначенных для присыпки покрытия из литой асфальтобетонной смеси, содержание мелких фракций должно соответствовать категории.
2.2
Вяжущие вещества
Смотри DIN 18317, раздел 2.1.2. 
Упраздняется действие следующих нормативных документов:
· DIN 1995-4 «Битумы и битумосодержащие вяжущие вещества – требования к вяжущим веществам» - Часть 4: «Холодные битумы»,

· «Технические условия поставки готовых к использованию полимер-модифицированных битумов» (TL PmB),

· «Технические условия поставки готовых к использованию полимер-модифицированных битумов для обработки поверхности» (TL PmOB),

· «Технические условия поставки полимер-модифицированных битумных эмульсий для тонких слоев при холодной укладке» (TL PmBE-DSK),

-
«Технические условия поставки тринидадского асфальтобетона». Применяются Технические условия TL Asphalt-StB 07, раздел 2.2.
Кроме того, действуют следующие нормативные документы:

· «Технические условия поставки дорожных битумов и готовых к использованию полимер-модифицированных битумов» (TL Bitumen-StB),

· «Технические условия поставки битумных эмульсий» (TL BE-StB),
- «Технические условия поставки заполнителя зазоров на транспортных путях» (TL Fug-StB) совместно с «Техническими предписаниями по испытанию заполнителей зазоров на транспортных путях» (TP Fug-StB).

Используемые типы и марки вяжущих веществ должны быть указаны в спецификации  работ. 
Для использования других вяжущих необходимо согласие заказчика соответствующих строительных работ. 
Для битумных эмульсий действуют значения температур розлива, хранения и переработки, приведенные в таблице 4.

Taблица 4:
Значения температуры розлива, хранения и переработки битумных эмульсий 
	Тип вяжущего вещества
	Марка вяжущего вещества
	Температура розлива
°C
	Температура хранения

°C
	Температура переработки
°C

	
	
	мин.
	макс.
	мин.
	макс.
	мин.
	макс.

	Полимер-модифицированные битумные эмульсии
	C60BP1-S
	5
	70
	5
	70
	20
	70

	Битумные эмульсии с разжижающими добавками
	C40BF1-S
	5
	50
	5
	50
	20
	50


Битумные эмульсии должны храниться в местах, защищенных от мороза. 
2.3
Асфальтобетонные смеси
2.3.1
Общие положения
Смотри DIN 18317, раздел 2.1.4.

Асфальтобетонная смесь для несущего, нижнего, верхнего и однослойного покрытия должна соответствовать требованиям Технических условий TL Asphalt-StB.

Данные, полученные для характеристик с пометкой «требуется указать», не являются частью договора. 
2.3.2
Сертификат соответствия
Смотри DIN 18317, разделы 2.2.1 и 4.1.3.

Исполнитель заказа должен документально подтвердить соответствие предусмотренных строительных материалов и строительных смесей. 
Подтверждение соответствия осуществляется с помощью:

a) Данных по составу и проводимых в рамках начального типового контроля в соответствии с Техническими условиями TL Asphalt-StB проверок:

· типа и происхождения асфальтобетонной смеси,

· типа, места добычи и производителя зернистых заполнителей,
· массовой доли крупнозернистых заполнителей в минеральной смеси в %,
· массовой доли крупных фракций (доли самой крупной фракции среди крупнозернистых заполнителей, включая долю зерен больше заданной величины); для щебеночно-мастичного асфальтобетона (SMA) всех массовых долей зерен крупных фракций соответственно в %,

· массовой доли мелкозернистых заполнителей с зернистостью 0,063/2 в минеральной смеси в %,

· для асфальтобетона (AC) массовой доли зерен менее 0,125 мм
в минеральной смеси в %,

· массовой доли заполнителей с зернистостью менее 0,063 мм
в минеральной смеси в %,

· типа и марки вяжущих веществ,

· при использовании полимер-модифицированных битумов 40/100-65: поставщика и температуры размягчения, устанавливаемой методом «кольцо и шар» в ходе начального типового контроля,

· при использовании модифицированных вяжущих или добавок, модифицирующих вязкость: поставщика и температуры размягчения исходного вяжущего, определяемой методом «кольцо и шар» в ходе начального типового контроля,

· содержания вяжущего вещества в % от общей массы,

· типа добавок, если они присутствуют,

· количества добавок в % от общей массы,

· При использовании асфальтогранулята:

· типа и количества в % от общей массы,

· температуры размягчения исходного из асфальтогранулята вяжущего, определяемой методом «кольцо и шар»,
· температуры размягчения результирующей смеси вяжущих, определяемой методом «кольцо и шар» и устанавливаемой при использовании асфальтогранулята 
-
при необходимости привлекаются результаты дополнительных испытаний;

b) декларации о соответствии продукции предусмотренным целям использования;

c) при необходимости – дополнительных данных.

Данные с a) до c) являются определяющими для исполнения и приемки строительных работ. 
При изменении типа и свойств строительных материалов и строительных смесей, а также условий укладки необходимо получение нового сертификата соответствия. 
Если заказчик выдвигает требования или настаивает на испытаниях, которые выходят за рамки Технических условий TL Asphalt-StB, то в этом случае их вид и объем должны быть определены в спецификации работ. 
2.3.3
Поставка асфальтобетонной смеси
Асфальтобетонная смесь должна поставляться согласно сертификату соответствия, принятому для данного строительного мероприятия. 
При поставке асфальтобетонной смеси для несущих слоев из асфальтобетонной смеси с нескольких асфальтобетонных заводов необходимо согласовывать сертификаты соответствия и придерживаться следующих ограничений:

· Содержание вяжущего
≤ 0,3 M.-%,

· Доля крупных фракций
≤ 3,0 M.-%,

· Доля заполнителя
≤ l,0 M.-%.

Если асфальтобетонная смесь для нижнего или верхнего слоев асфальтобетонного покрытия поставляется разными заводами-производителями, необходимо следить за идентичностью сертификатов соответствия. При использовании асфальтогранулята в асфальтобетонной смеси для нижних слоев тип асфальтогранулята может варьироваться. 
2.3.4
Транспортировка асфальтобетонной смеси
Кузов транспортного средства перед погрузкой асфальтобетонной смеси должен быть чистым. Для увлажнения транспортного средства необходимо использовать только такие средства, которые не меняют свойств асфальтобетонной смеси и не ухудшают ее качество. 
При транспортировке асфальтобетонной смеси следует соблюдать предельные значения температуры, приведенные в таблице 5.

Асфальтобетонную смесь следует подвозить в соответствии
с продвижением дорожно-строительных работ. При транспортировке и во время технологического перерыва ее необходимо защищать от остывания и взаимодействия с воздухом (использованием пленки, термоизолированных транспортных средств и контейнеров и т.д.).

При транспортировке литого асфальтобетона его необходимо постоянно перемешивать в специальной установке. 
При этом необходимо соблюдать следующие сроки пребывания литого асфальтобетона в этой установке:

-
не более 12 часов при использовании дорожных битумов,

-
не более 8 часов при использовании полимер-модифицированных битумов.

Литой асфальтобетон, который нагревался дольше или достиг более высокой температуры, чем указано в таблице 5, не должен использоваться для дорожно-строительных работ. 

Если литой асфальтобетон доставляется от перемешивающей установки к месту укладки в ведрах, тачках, опрокидных бадьях, то при увлажнении этих емкостей необходимо применять такие средства, которые не ухудшают свойства асфальтобетонной смеси. 
Taблица 5:
Наименьшие и наибольшие значения температуры асфальтобетонной смеси ( в °C*)

	Тип и марка вяжущего вещества в асфальтобетонной смеси
	Асфальтобетон для верхнего, нижнего слоев, асфальтобетонная смесь для несущего слоя, для однослойного асфальтобетонного покрытия
	Щебеночно-мастичный асфальтобетон
	Литой асфальтобетон
	Пористый асфальтобетон

	20/30
	-
	-
	210-230
	-

	30/45
	155-195
	-
	200-230
	-

	50/70
	140-180
	150-190
	-
	-

	70/100
	140-180
	140-180
	-
	-

	40/100-65**)
	-
	-
	-
	140-170

	10/40-65
	160-190
	-
	210-230
	-

	25/55-55
	150-190
	150- 190
	200-230
	-


*)
Нижние предельные значения действительны для асфальтобетонных смесей, доставляемых к месту укладки; верхние предельные значения действительны для асфальтобетонных смесей при изготовлении и выходе из асфальтосмесителя или бункера.
**)
Также необходимо соблюдать указания производителя.

3
Выполнение работ 
3.1
Общие положения
Смотри DIN 18317, раздел 3.1.

Перед составлением спецификации работ следует проверить, возможна ли укладка слоев асфальтобетона на сплошную проезжую часть 
· без швов по всей ширине проезжей части или 
· методом «горячий на горячий» в соответствии с разделом 3.3.2.1 
а также 
-
возможен ли непрерывный подвоз асфальтобетонной смеси при ее подаче в асфальтоукладчик. 
В этих случаях необходимо зафиксировать принятые правила в спецификации работ. 
Если при выпадении осадков на подстилающем грунте образуется водяная пленка, то асфальтобетонную смесь укладывать нельзя. Кроме того, подстилающий грунт должен быть чистым и свободным от снега и льда. Литой асфальтобетон и пористый асфальтобетон нельзя укладывать во время дождя. 
Верхние слои асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона толщиной менее 3 см, которые не подвергаются укатыванию, не могут укладываться на влажное основание. 
При сильном ветре нельзя укладывать пористый асфальтобетон. Помимо этого, действуют следующие условия укладки, представленные в таблице 6.

Taблица 6: Условия укладки 
	Слои асфальтобетона
	Толщина
в см
	Наименьшие значения температуры воздуха

	
	
	-3°C
	0°C
	+5°C
	+10 °C *)

	Несущий слой из асфальтобетонной смеси
	
	X
	
	
	

	Нижний слой асфальтобетонного покрытия
	
	
	X
	
	

	Верхний слой асфальтобетонного покрытия из уплотняемого асфальтобетона
	≥3
	
	
	X
	

	
	≤3
	
	
	
	X

	Верхний слой асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона
	≥3
	
	X
	
	

	
	≤3
	
	
	
	X

	Верхний слой асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона
	
	
	
	
	X

	Однослойное асфальтобетонное покрытие
	
	
	X
	
	

	Сплошное асфальтобетонное покрытие
	
	
	X
	
	


*) температура подстилающего грунта не ниже + 5 °C

В спецификации работ необходимо определить или толщину слоя, или массу слоя относительно его площади. При этом необходимо согласовать тип асфальтобетонной смеси и толщину слоя или массу слоя по отношению к его  площади по таблицам 9-15. 
При небольших объемах строительных работ или для слоев, предусмотренная толщина которых менее 3,0 см, рекомендуется определять слой через его массу, соотнесенную с площадью. 
При изготовлении сплошных асфальтобетонных покрытий необходимо придерживаться «Памятки по строительству сплошных асфальтобетонных покрытий» (M KA).

В спецификации  работ устанавливаются расположение, вид и форма швов, а также стыков и зазоров (смотри раздел 3.3).

Асфальтобетонные слои следует укладывать таким образом, чтобы их структура была по возможности равномерна, и были соблюдены действующие требования. 

При укладке слоев необходимо согласовать очередность технологических операций и быстро осуществить их при помощи оборудования, требуемого для предусмотренных работ. 
Асфальтобетонная смесь для уплотняемого асфальтобетона укладывается асфальтоукладчиком, а смесь литого асфальтобетона укладывается с помощью выглаживающих плит. На небольших участках и при сложном профиле дороги, а также при наличии многочисленных встраиваемых элементов Асфальтобетонная смесь может укладываться вручную.
При изготовлении асфальтобетонного покрытия методом «горячий на горячий» нижний горячий слой не должен укатываться. 
Температура выгружаемой асфальтобетонной смеси при укладке не должна выходить за предельные значения, представленные в таблице 5. 
При укладке необходимо обращать внимание на равномерность скорости укладки. 
Тип, вес и количество дорожных катков необходимо определять в зависимости от объема работ по укладке, толщины слоев, типа асфальтобетонной смеси, а также погодных условий, времени года и местных условий. Особенно для уплотнения марок смесей щебеночно-мастичного асфальтобетона, обозначенных литерой S, необходимо задействовать статические катки с высокой линейной нагрузкой и/или виброкатки. При этом виброуплотнение может выполняться только при достаточно высокой температуре асфальтобетонной смеси (не ниже 100 °C) и только после прохождения статического катка. 
Уплотнение пористого асфальтобетона может производиться только статическими катками.
Катки следует использовать таким образом, чтобы не возникали вдавливания, неровности или трещины. 
3.2
Подстилающий слой
Смотри DIN 18317, разделы 3.2 и 4.2.1.

Подстилающий слой – это основание под укладываемым слоем. 
При изготовлении сплошных асфальтобетонных покрытий неровность подстилающего слоя в продольном и поперечном направлениях не должна превышать 6 мм при базе измерения 4 м. 
При изготовлении верхних слоев асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона неровность подстилающего слоя в продольном и поперечном направлениях не должна превышать 4 мм при базе измерения 4 м. Для асфальтобетонного слоя, расположенного ниже, неровность подстилающего слоя в продольном и поперечном направлениях не должна превышать 6 мм при базе измерения 4 м.
Укладка слоев покрытия предполагает, что подстилающий слой предварительно подготовлен; в частности, он должен быть устойчив к деформации, способен выдерживать нагрузку, очищен, выровнен и профилирован. Это условие считается выполненным, если подстилающий слой соответствует требованиям  соответствующих  технических нормативных документов. 
Укладка может производиться на горизонтальную дорожную разметку краской или пластиком, если обеспечивается сцепление с новым слоем. В перечне работ необходимо записать отдельным пунктом, что маркировка из фольги должна быть удалена перед укладкой следующего слоя. 

Если подстилающий слой не соответствует требованиям, необходимо выяснить, какие дальнейшие мероприятия необходимы для его подготовки.
3.3
Сцепление слоев, швов, стыков, формирование кромок
Смотри DIN 18317, раздел 3.3, а также разделы 4.2.1 и 4.2.3.

3.3.1
Сцепление слоев
Все слои асфальтобетона должны иметь достаточное сцепление между собой. 
При укладке литого асфальтобетона подстилающий слой не следует смачивать. При укладке уплотняемого асфальтобетона необходимо нанести разбрызгиванием битумную эмульсию на предшествующий асфальтобетонный слой. 
В перечне работ это необходимо записать особым пунктом.
Нанесение необходимо осуществлять таким образом, чтобы обеспечить равномерное распределение вяжущего вещества. Перед укладкой следующего слоя битумная эмульсия должна распасться. Вода должна испариться из битумной эмульсии. 
Для транспортных путей классов SV, I - III необходимо использовать полимер-модифицированную битумную эмульсию C60BP1-S, для транспортных путей IV -VI – битумные эмульсии с содержанием растворителя C40BF1-S.

Дозировка битумной эмульсии для сцепления слоев определяется на основе таблиц 7-8 и устанавливается в спецификации работ. 
Taблица 7:
Тип и дозировка полимер-модифицированной эмульсии в зависимости от подстилающего слоя для классов транспортных путей SV, I - III

	Тип и характеристика подстилающего слоя
	Укладываемый сверху слой

	
	Несущий слой из асфальтобетонной смеси
	Нижний слой асфальтобетонного покрытия
	Верхний слой асфальтобетонного покрытия из щебеночно-мастичного асфальтобетона или асфальтобетона

	
	Количество разбрызгиваемого продукта C60BP1-S в г/м2

	Несущий слой из асфальтобетонной смеси
	f
	150 до 250
	250 до 350
	X

	
	gf
	250 до 350
	250 до 350
	X

	
	o/a
	300 до 400
	300 до 500
	X

	Нижний слой асфальтобетонного покрытия
	f
	-
	X
	150 до 250

	
	gf
	-
	250 до 350
	250 до 350

	
	o/a
	-
	300 до 500
	250 до 350


Пояснения:

f 
=
свежий
gf
=
фрезерованный
o/a
=
высокопористый или обедненный, или с выкрашиванием зерен 

x
=
следует рассматривать в зависимости от конкретного объекта 

-
=
не должно применяться
Taблица 8:
Тип и дозировка битумной эмульсии с содержанием растворителя в зависимости от подстилающего слоя для классов транспортных путей IV - VI

	Тип и характеристика подстилающего слоя
	Укладываемый сверху слой

	
	Несущий слой из асфальтобетонной смеси
	Верхний слой асфальтобетонного покрытия из щебеночно-мастичного асфальтобетона или асфальтобетона

	
	Количество разбрызгиваемого продукта C40BF1-S в г/м2

	Несущий слой из асфальтобетонной смеси
	f
	200 до 300
	200 до 300

	
	gf
	300 до 400
	200 до 300

	
	o/a
	350 до 450
	300 до 400


Пояснения: 
f 
=
свежий

gf
=
фрезерованный

o/a
=
высокопористый или обедненный или с выкрашиванием зерен 

Необходимое количество разбрызгиваемого продукта необходимо определять на месте. Это количество необходимо положить в основу расчетов. 
Разбрызгивание происходит с помощью распылителя. Ручные распылители нужно использовать только в исключительных случаях. Необходимо обеспечить равномерное нанесение пленки вяжущего вещества на подстилающий слой, особенно по краям дороги. Следует защищать прилегающие зоны, в особенности ограждения и водостоки. 
По увлажненным поверхностям можно ездить только при проведении укладочных работ.
3.3.2
Швы
При многослойном способе укладки необходимо располагать швы отдельных слоев вразбежку, на расстоянии не менее 15 см друг от друга. Исключением служат сплошные асфальтобетонные покрытия. 
Если расположение вразбежку невозможно, то следует устроить сплошной зазор.
При полосной укладке на продольных швах с помощью соответствующих мер необходимо обеспечить ровный и уплотненный стык полос. 
При паузе в укладке нижнего или верхнего слоев асфальтобетонного покрытия следует удалить до 3 м уложенной полосы. Затем кромка места скрепления должна быть скошена по всей длине и, - за исключением верхних слоев из литого асфальтобетона, - на нее следует равномерно нанести или разбрызгать дорожный битум, полимер-модифицированный битум или битумосодержащее вяжущее, чтобы обеспечить безупречное примыкание (поперечный шов) обоих участков. Места сцепления отдельных слоев следует располагать в продольном направлении на расстоянии не менее 2 метров друг от друга. 
Продольные швы нельзя устраивать в колее или в области разметки проезжей части. 
3.3.2.1
Укладка «горячий на горячий» для уплотняемого асфальтобетона 
Укладка смеси способом «горячий на горячий» должна производиться несколькими асфальтоукладчиками. Следует согласовать очередность работ по предварительному уплотнению. Расстояние между выглаживающими плитами не должно превышать длину асфальтоукладчика. 
Чтобы вблизи швов всегда было достаточно асфальтобетонной смеси, необходимо, чтобы выглаживающая плита второго асфальтоукладчика покрывала первую полосу с достаточным запасом. 
3.3.2.2
Укладка «горячий на холодный» для уплотняемого асфальтобетона
Подстилающий слой должен быть профилирован до края, равномерно уплотнен и не иметь трещин. Кромка шва должна быть выполнена  слегка скошенной, не вертикальной. 
На кромки швов нижнего и верхнего слоев асфальтобетонного покрытия следует нанести битум, полимер-модифицированный битум в количестве не менее 50 г. вяжущего вещества на 1 см. толщины слоя погонного метра кромки. 
Соответствующий тип материала необходимо определить в спецификации  работ. 
Для сплошных асфальтобетонных покрытий шов в верхнем слое может быть выполнен в виде зазора. 
3.3.2.3 Укладка «горячий на холодный» для литого асфальтобетона 
Для слоев из литого асфальтобетона зазоры следует располагать между укладываемыми полосами. 
В перечне  работ это необходимо отметить отдельным пунктом. 
3.3.3
Стыки и зазоры
До тех пор, пока не будут приняты другие нормативные документы, действуют Дополнительные технические условия ZTV Fug-StB.
Стыки верхних слоев из уплотняемого или литого асфальтобетона, или вокруг встраиваемых элементов, необходимо выполнять в виде зазоров. Это не распространяется на случаи примыкания верхних слоев из пористого асфальтобетона к встраиваемым элементам. 
Стыки слоев из литого асфальтобетона следует выполнять в виде зазоров. 
Зазоры нельзя устраивать на полосе наката  или близ дорожной разметки.
Зазоры могут быть выполнены с помощью заполнителя или ленты для уплотнения. В перечне работ этому необходимо посвятить отдельный пункт и определить вид используемого для уплотнения зазоров материала. 
Заполнители и ленты для уплотнения должны соответствовать требованиям Технических условий TL Fug-StB.

Ширина зазора составляет при продольном и поперечном примыкании минимум 10 мм. 
В спецификации работ необходимо указать глубину и ширину зазора.
3.3.4
Формирование кромок
Если верхний асфальтобетонный слой или однослойное асфальтобетонное покрытие укладываются рядом с бордюром, имеющим одинаковую высоту, то поверхность верхнего асфальтобетонного слоя или однослойного асфальтобетонного покрытия должна располагаться на 0,5-1,0 см выше бордюра. При одностороннем поперечном уклоне это следует соблюдать только для нижнего края. 
Свободные края всех слоев уплотняемого асфальтобетона укладываются с уклоном не круче 2: 1, прямолинейно скашиваются с помощью соответствующих технических приспособлений, а затем равномерно прижимаются по всей боковой поверхности. 
Края слоев из литого асфальтобетона необходимо выполнять вертикально. 
При механизированной укладке литого асфальтобетона краевые полосы необходимо выполнять отдельно. 
В спецификации работ для формирования краевых полос необходимо определить ширину полосы, марку литого асфальтобетона и способ обработки поверхности и отметить это в отдельных пунктах перечня работ. 
После укладки асфальтобетонного покрытия с односторонним поперечным уклоном необходимо уплотнить расположенную выше кромку, а на криволинейных участках уплотнить оба края. Кроме того, на всю боковую поверхность следует нанести горячую битумную массу в количестве не менее 40 г. на каждый сантиметр толщины и метр длины слоя покрытия. Нанесение битума должно происходить своевременно, т.е. когда края еще не загрязнены. 
Уплотнение боковых поверхностей сразу нескольких асфальтобетонных слоев можно производить только в одной плоскости при условии, что эти слои укладываются непосредственно друг за другом и/или их загрязнение до продолжения работ исключено. 
Если уплотнение происходит послойно, то следует уплотнить также прилегающую поверхность соответствующего слоя шириной примерно 10 см. при количестве битума не менее 150 г. на каждый метр длины слоя. 
В перечне работ количество вяжущего необходимо указать в отдельном пункте. Необходимо определить тип вяжущего. 
3.4
Устройство несущих слоев из асфальтобетонной смеси
Смотри DIN 18317, раздел 3.3.1.

3.4.1
Общие положения
Несущий слой из асфальтобетонной смеси состоит из асфальтобетонной смеси для несущего слоя, которая укладывается горячей и уплотняется. Состав подбирается таким образом, чтобы можно было создать слой, устойчивый к деформациям, Средняя плотность и гранулометрический состав которых при движении транспорта изменяются незначительно. 
3.4.2
Применение
Несущие слои из асфальтобетонной смеси могут использоваться для дорожных одежд всех типов.

3.4.3
Строительные смеси
Необходимо применять асфальтобетонные смеси для несущих слоев в соответствии с Техническими условиями TL Asphalt-StB 07, раздел 3.2.1. При использовании асфальтогранулята и требуемых дорожных  битумов марки 70/100 или 50/70 подрядчик может указать в сертификате соответствия, напротив оговоренной марки вяжущего, результирующую температуру размягчения, определенную методом «кольцо и шар» (TR&BmiX) и соответствующую следующей, более твердой марке. В дальнейшем эта марка будет являться требуемой маркой вяжущего для строительной смеси. 

Для несущих слоев из асфальтобетонной смеси под бетонным покрытием следует подбирать такой состав смеси, чтобы содержание пустот в образцах по Маршаллу составляло не более 6,0 % от объема.
3.4.4
Свойства слоя 
Действуют требования, представленные в таблице 9.

Taблица 9: Требования к несущим слоям из асфальтобетонной смеси
	Свойства слоя
	AC 32 T S

AC 22 T S
	AC 32 T N

AC 22 T N
	AC 32 T L

AC 22 T L

	Наименьшая толщина укладки
	см
	8,0
	8,0
	8,0

	Наименьшая масса 
укладки
	кг/м2
	185
	185
	185

	Степень уплотнения1)
	%
	≥97,0
	≥97,0
	≥97,0


1) Для пешеходных и велосипедных дорожек, для уложенного вручную слоя и при наличии подстилающего слоя, устроенного без вяжущего, принято наименьшее значение 95,0 %.

3.5
Устройство асфальтобетонных комбинированных слоев 
Смотри DIN 18317, раздел 3.3.1.

3.5.1
Общие положения
Асфальтобетонная смесь для однослойного асфальтобетонного покрытия состоит из минеральной смеси непрерывного гранулометрического состава с дорожными битумами в качестве вяжущего. 
Асфальтобетонная смесь для комбинированного слоя укладывается и уплотняется в горячем состоянии. Состав подбирается таким образом, чтобы получить износостойкий и безопасный для движения однослойное бетонное покрытие с небольшим содержанием пустот, плотность и гранулометрический состав которого при движении транспорта изменяются лишь незначительно. 
3.5.2
Применение 
Однослойное асфальтобетонное покрытие может применяться в качестве однослойного покрытия на транспортных путях второстепенного значения, на дорогах местного значения, а также пешеходных и велосипедных дорожках. 
3.5.3
Строительные смеси 
Необходимо использовать асфальтобетонную смесь для однослойного бетонного покрытия в соответствии с Техническими условиями TL Asphalt-StB 07, раздел 3.2.2.

3.5.4
Свойства слоя
Действуют требования, приведенные в таблице 10.

Taблица 10: Требования к однослойному бетонному покрытию 
	Свойства слоя
	AC 16 TD

	Толщина укладки
	см
	5,0 до 10,0

	Масса укладки
	кг/м2
	125 до 250

	Степень уплотнения
	%
	≥96,0

	Содержание пустот
	% от объема
	≤6,5


3.5.5
Обработка поверхности
Однослойные бетонные покрытия должны обладать шероховатостью, соответствующей их назначению. 
Для повышения начальной шероховатости необходимы мероприятия по приданию шероховатости. Придание шероховатости, например, можно обеспечить с помощью посыпки и впрессовки сухих или пропитанных вяжущим зернистых материалов с зернистостью 1/3 или 2/5.
Зернистый материал необходимо нанести на поверхность еще горячего слоя как можно раньше, так, чтобы он был уплотнен катком. Не связанный зернистый материал следует удалить с поверхности.

Мероприятия по повышению шероховатости поверхности следует отразить в отдельном пункте перечня работ. В качестве ориентировочных значений для количества наносимого зернистого материала рекомендуется: 
· Дробленые минеральные заполнители с зернистостью 1/3:  от 0,5 до 1,0 кг/м2,

· Дробленые минеральные заполнители с зернистостью 2/5: от 1,0 до 2,0 кг/м2.

3.6
Устройство нижнего слоя асфальтобетонного покрытия 
Смотри DIN 18317, раздел 3.3.1.

3.6.1
Общие положения
Нижний слой асфальтобетонного покрытия состоит из асфальтобетонной смеси, которая укладывается и уплотняется в горячем состоянии. Состав должен быть подобран таким образом, чтобы получить устойчивые к деформациям Нижние слои асфальтобетонного покрытия, Средняя плотность и гранулометрический состав которых при движении транспорта изменяются лишь незначительно. 
3.6.2
Применение
Нижние слои асфальтобетонного покрытия могут применяться при строительстве дорожных покрытий  любого типа. 
3.6.3
Строительные смеси 
Необходимо использовать асфальтобетонную смесь в соответствии с Техническими условиями TL Asphalt-StB 07, раздел 3.2.3.

3.6.4
Свойства слоя 
Действуют требования, приведенные в таблице 11.

Taблица 11: Требования к асфальтобетонным нижним слоям
	Свойство слоя
	AC 22 B S
	AC 16 B S
	AC 16 B N

	Толщина укладки
	см
	7,0 до 10,0
	5,0 до 9,0
	5,0 до 6,0

	Масса укладки
	кг/м2
	175 до 250
	125 до 225
	125 до 150

	Степень уплотнения
	%
	≥97,0
	≥97,0
	≥97,0


3.7
Устройство верхнего слоя асфальтобетонного покрытия 
Смотри DIN 18317, раздел 3.3.1.

3.7.1
Общие положения 
Верхний слой асфальтобетонного покрытия из асфальтобетона для верхних слоев состоит из минеральной смеси непрерывного гранулометрического состава с дорожными или полимер-модифицированными битумами в качестве вяжущего вещества. Асфальтобетонная смесь укладывается и уплотняется в горячем состоянии. Состав смеси подбирается таким образом, чтобы получить износостойкие, устойчивые к деформациям и безопасные для движения Верхние слои с незначительным содержанием пустот, Средняя плотность и гранулометрический состав которых при движении транспорта изменяются лишь незначительно. 
3.7.2
Применение
Асфальтобетон для верхних слоев асфальтобетонного покрытия можно применять для покрытия транспортных путей классов II -VI и дорожек всех типов.

3.7.3
Строительные смеси
Необходимо применять асфальтобетон для верхних слоев асфальтобетонного покрытия в соответствии с  Техническими условиями TL Asphalt-StB 07, раздел 3.2.4.

3.7.4
Свойства слоя 
Действуют требования, приведенные в таблице 12.

Taблица 12: Требования к верхним слоям асфальтобетонного покрытия из асфальтобетона
	Свойства слоя
	AC 16 D S
	AC 11 D S
	AC 11 D N

AC 11 D L
	AC8DN AC8DL
	AC5DL

	Толщина укладки
	см
	5,0 до 6,0
	4,0 до 5,0
	3,5 до 4,5
	3,0 до 4,0
	2,0 до 3,0

	Масса укладки
	кг/м2
	125 до 150
	100 до 125
	85 до 115
	75 до 100
	50 до 75

	Степень уплотнения
	%
	≥97,0
	≥97,0
	≥97,0
	≥97,0
	≥96,0

	Содержание пустот
	% от объема
	≤6,5
	≤6,5
	≤5,5
	≤5,5
	≤5,5


3.7.5
Обработка поверхности
Верхние слои асфальтобетонного покрытия из асфальтобетона для верхнего слоя должны обладать шероховатостью, соответствующей их назначению. 
Для повышения начальной шероховатости необходимы мероприятия по приданию шероховатости поверхности. Придание шероховатости, например, можно обеспечить с помощью посыпки и впрессовки сухих или пропитанных вяжущим зернистых материалов с зернистостью 1/3 или 2/5.

Зернистый материал необходимо нанести на поверхность еще горячего слоя как можно раньше, так, чтобы он был уплотнен катком. Не связанный зернистый материал следует удалить с поверхности.

Мероприятия по повышению шероховатости поверхности следует отразить в отдельном пункте перечня работ. В качестве ориентировочных значений для количества наносимого зернистого материала рекомендуется: 
· Минеральная смесь с зернистостью 1/3:  от 0,5 до 1,0 кг/м2,

· Минеральная смесь с зернистостью 2/5: от 1,0 до 2,0 кг/м2.

При выборе зернистости зернистого материала необходимо принимать во внимание возможные требования к уровню шума. Для соответствия им следует установить зернистость 1/3.

3.8
Устройство верхнего слоя покрытия из щебеночно-мастичной асфальтобетонной смеси 
Смотри DIN 18317, раздел 3.3.1.

3.8.1
Общие положения 
Верхний слой асфальтобетонного покрытия  из щебеночно-мастичного асфальтобетона (SMA) состоит из минеральной смеси с прерывистым гранулометрическим составом, из полимер-модифицированных битумов или дорожных битумов в качестве вяжущего и добавок для стабилизации вяжущего. Асфальтобетонная смесь укладывается и уплотняется в горячем состоянии. Высокое содержание крупных фракций создает опорный каркас из минеральных заполнителей, пустоты которого почти целиком заполнены асфальтовой мастикой. Высокое содержание вяжущих веществ требует введения стабилизирующих добавок, чтобы предотвратить стекание вяжущего при изготовлении, транспортировке, укладке и уплотнении щебеночно-мастичного асфальтобетона. В качестве добавок используются, в частности, органические и/или минеральные волокнистые вещества. 
Состав смеси щебеночно-мастичного асфальтобетона подбирается таким образом, чтобы получить износостойкое, устойчивое к деформациям и безопасное для движения покрытие с незначительным содержанием пустот, Средняя плотность и гранулометрический состав которого при движении транспорта изменяются лишь незначительно. 
3.8.2
Применение
Щебеночно-мастичный асфальтобетон может применяться в качестве верхнего слоя асфальтобетонного покрытия для транспортных путей любого типа.
3.8.3
Строительные смеси
Необходимо использовать щебеночно-мастичный асфальтобетон в соответствии с Техническими условиями TL Asphalt-StB 07, раздел 3.2.5.

Для изготовления щебеночно-мастичного асфальтобетона нельзя использовать асфальтогранулят. 
Если в исключительных случаях использование асфальтогранулята возможно, это необходимо отразить в спецификации работ. 
3.8.4
Свойства слоя 

Действуют требования, приведенные в таблице 13.

Taблица 13: Требования к верхним слоям асфальтобетонного покрытия  из щебеночно-мастичного асфальтобетона
	Свойства слоя
	SMA 11 S
	SMA 8 S
	SMA 8 N
	SMA 5 N

	Толщина укладки
	см
	3,5 до 4,0
	3,0 до 4,0
	2,0 до 3,5
	2,0 до 3,0

	Масса укладки
	кг/м2
	85 до 100
	75 до 100
	50 до 85
	50 до 75

	Степень уплотнения
	%
	≥97,0
	≥97,0
	≥97,0
	≥97,0

	Содержание пустот
	% от объема
	≤5,0
	≤5,0
	≤5,0
	≤5,0


3.8.5 
Обработка поверхности
Верхние слои асфальтобетонного покрытия из щебеночно-мастичного асфальтобетона должны обладать шероховатостью, соответствующей их назначению. 
Для повышения начальной шероховатости необходимы мероприятия по приданию шероховатости поверхности. Придание шероховатости, например, можно обеспечить с помощью посыпки и впрессовки сухих или пропитанных вяжущим зернистых материалов с зернистостью 1/3. Для щебеночно-мастичного асфальтобетона марки 11 S возможно использование зернистого материала с зернистостью 2/5. 

Зернистый материал необходимо нанести на поверхность еще горячего слоя как можно раньше, так, чтобы он был уплотнен катком. Не связанный зернистый материал следует удалить с поверхности.

Мероприятия по повышению шероховатости поверхности следует отразить в отдельном пункте перечня работ. В качестве ориентировочных значений для количества наносимого зернистого материала рекомендуется: 
 - Минеральный заполнитель из дробленых зерен с зернистостью  1/3:  от 0,5 до 1,0 кг/м2,

· Минеральный заполнитель из дробленых зерен с зернистостью  2/5: от 1,0 до 2,0 кг/м2.

· При выборе зернистости зернистого материала необходимо принимать во внимание возможные требования к уровню шума. Для соответствия им следует установить зернистость 1/3.

3.9
Устройство верхнего слоя покрытия из литой асфальтобетонной смеси 
Смотри DIN 18317, раздел 3.3.2.

3.9.1
Общие положения 
Верхний слой асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона – это плотный слой из крупно- и мелкозернистых минеральных фракций, заполнителя и используемых в качестве вяжущего дорожных или полимер-модифицированных битумов, или же смеси из дорожных битумов и природного асфальта. Минеральная смесь имеет мало пустот. Содержание вяжущего определяется таким образом, чтобы в уложенном слое пустоты были полностью заполнены или имелся небольшой избыток вяжущего в смеси.
В целях соблюдения Положения об охране труда следует использовать  соответствующие добавки, модифицирующие вязкость смеси. В качестве альтернативы могут использоваться соответствующие технологические мероприятия для сокращения испарений и аэрозолей битумов. Действенность этих мероприятий должна быть впоследствии подтверждена. 
Придание шероховатости осуществляется непосредственно после укладки литого асфальтобетона нанесением зернистого материала. 
При укладке литого асфальтобетона на поверхности, имеющие сильный уклон (косой уклон более 7 %), необходимо определить особые мероприятия.

Ширину укладки слоев литого асфальтобетона следует определить в спецификации  работ. 
3.9.2
Применение 
Литой асфальтобетон может применяться в качестве верхнего  слоя для транспортных путей всех типов. 
3.9.3
Строительные смеси 
Необходимо применять литой асфальтобетон согласно Техническим условиям TL Asphalt-StB 07, раздел 3.2.6.

3.9.4
Свойства слоя 
Смотри таблицу 14.

Taблица 14: Свойства слоя для верхних слоев асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона
	Свойства слоя
	MA11 S
MA11N
	ma8s
ma8n
	MA5S
ma5n

	Толщина укладки1)
	см
	3,5 до 4,0
	2,5 до 3,5
	2,0 до 3,0

	Масса укладки11)
	кг/м2
	85 до 100
	65 до 85
	50 до 75


l) включая связанный зернистый материал
3.9.5
Обработка поверхности 
Верхние слои асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона при укладке необходимо покрывать зернистым материалом для повышения шероховатости.
На поверхность краевых полос из литого асфальтобетона можно наносить зернистый материал крупных или мелких фракций, в то время как на полосы движения и обочину наносятся только крупные фракции.

Борозды на литом асфальтобетоне, как правило, заделываются с применением мелких фракций. 
После остывания верхнего слоя асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона с поверхности следует удалить излишки зернистых материалов. Поверхность после этого должна быть ровной и иметь шероховатость, соответствующую ее назначению. 
В спецификации работ следует определить, каким из способов – A, B или C – будет происходить обработка поверхности верхних слоев асфальтобетонного покрытия из литого асфальтобетона.

Обработка поверхности в соответствии со способом B, как правило, используется для слоев с толщиной 2,5 см. Обработка поверхности способом C предназначена только для придания шероховатости поверхности обочин и бороздок.
Способ A:

Для изготовления уплотненной структуры поверхности механизированным способом (на маленьких участках можно вручную) на горячую поверхность равномерно наносится слегка покрытый вяжущим крупнозернистый заполнитель зернистости 2/5 при количестве зернистого материала от 12 до 15 кг/м2. Количество вяжущего подбирается так, чтобы зернистый материал обладал хорошей зернистостью. 
Он должен быть связан при помощи катка на пневморезиновых шинах или гладкого металлического катка. 
Способ B:

Для изготовления поверхностной структуры механизированным способом (на небольших площадях можно вручную) на горячую поверхность равномерно наносится слегка покрытый вяжущим зернистый материал зернистости 2/3 при его количестве от 10 до 12 кг/м2 или зернистости 2/4 при его количестве от 11 до 13 кг/м2. 
В перечне работ зернистый материал необходимой зернистости следует выделить в отдельный пункт. 
Количество вяжущего вещества следует подбирать таким образом, чтобы зернистый материал обладал хорошей зернистостью. Зернистый материал следует наносить так, чтобы он имел хорошее сцепление с поверхностью. Для этого он должен быть недавно изготовленным и наноситься на поверхность литого асфальтобетона в горячем состоянии. Транспортировка зернистого материала должна производиться в термоизолированных контейнерах. 
Полосы движения не должны укатываться. 
В особых случаях зернистый материал может укатываться легким катком с гладкими вальцами и весом не более 2 тонн при температуре поверхности от 80 до 120 °C. Это оговаривается отдельным пунктом в перечне работ. 
Способ C:

Для придания шероховатости граней зерен на горячую поверхность верхнего слоя из литого асфальтобетона насыпается от 2 до 3 кг/м2 несепарированного, сухого или слегка смоченного вяжущим мелкозернистого заполнителя, который втирается в поверхность. 
3.10
Устройство верхнего слоя асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона
3.10.1
Общие положения 
Верхний слой асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона должен иметь такой состав, чтобы в уложенном состоянии обеспечивать уменьшение шума и отвод воды. Для него характерно очень высокое содержание соединенных между собой пустот, которые обеспечивают прохождение воды и воздуха. Верхний слой асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона должен укладываться на плотном подстилающем слое. 
3.10.2
Применение 
Пористый асфальтобетон может применяться в качестве верхнего слоя транспортных путей классов SV, I - III. При изготовлении пористого асфальтобетона следует принимать во внимание «Памятку по укладке верхних слоев асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона» (M OPA).

По инженерно-строительным, шумоизолирующим и транспортно-техническим соображениям укладываемое покрытие из пористого асфальтобетона следует разделить на участки не менее 1000 м длиной. 
Эксплуатационная надежность верхних слоев из пористого асфальтобетона предусматривает, что обеспечивается их дренаж. Для этого необходимо устраивать специальные водоотводные сооружения, особенно на участках обочин и вокруг встраиваемых элементов, что необходимо указать отдельным пунктом в перечне работ. Перед выполнением покрытия из пористого асфальтобетона необходимо или завершить все земляные, водоотводные и отделочные работы, или осуществить соответствующие мероприятия по защите поверхности; в перечне работ это нужно указать отдельным пунктом. 
3.10.3
Уплотнение подстилающего слоя
Перед проведением уплотнения следует очистить поверхность подстилающего слоя с помощью соответствующего оборудования. 
Для придания водонепроницаемости подстилающего слоя под верхний слой асфальтобетонного покрытия  из пористого асфальтобетона необходимо уложить достаточно толстый слой битума. 
Для этого в зависимости от свойств подстилающего слоя следует нанести от 2,0 до 3,0 кг/м2 полимер-модифицированных битумов 40/100-65, засыпать от 5 до 10 кг/м2 предварительно увлажненного заполнителя зернистости 8/11 категории SZ18/LA20, и, при необходимости, укатать катком. 
Затем следует удалить минеральные частицы, не сцепившиеся с поверхностью. 
Уплотнение, располагаемое на нижнем слое асфальтобетонного покрытия, в отношении его толщины следует отнести к верхнему слою из пористого асфальтобетона. 
3.10.4
Строительные смеси
Необходимо применять пористый асфальтобетон согласно Техническим условиям TL Asphalt-StB 07, раздел 3.2.7.

3.10.5
Свойства слоя 
Действуют требования, приведенные в таблице 15.

Tаблица 15: Требования к верхним слоям из пористого асфальтобетона
	Свойства слоя
	PA 11
	PA 8

	Толщина укладки, включая уплотнение 
	cм
	5,0 до 6,0
	4,5 до 5,0

	Степень уплотнения
	%
	≥97,0
	≥97,0

	Содержание пустот
	% от объема
	22,0 до 28,0
	22,0 до 28,0


4
Предельные значения и допуски 
Приведенные в Дополнительных технических условиях ZTV Asphalt-StB предельные значения и допуски содержат стандартные отклонения при испытаниях образца и доверительные пределы методов испытания (точность при условии сравнения), а также вызванные условиями работ отклонения, если в конкретных случаях не оговорено иное.
4.1
Асфальтобетонная смесь 
Значения температуры размягчения по методу «кольцо и шар» исходного из асфальтобетонной смеси вяжущего, приведенные в таблице 16,  должны быть соблюдены. Эти предельные значения действуют для чистых марок дорожных битумов или полимер-модифицированных битумов согласно Техническим условиям TL Bitumen-StB.

У литого асфальтобетона, изготовленного с применением дорожных битумов марок 20/30 или 30/45, температура размягчения по методу «кольцо и шар» исходного вяжущего не должна превышать значения 75 °C или 71 °C.

У литого асфальтобетона, изготовленного с применением модифицированных вяжущих или модифицирующих вязкость добавок, температура размягчения по методу «кольцо и шар» исходного вяжущего не должна отклоняться от приведенного в сертификате соответствия значения более чем на 8 °C, как в большую, так и в меньшую сторону. 
Taблица 16:
Предельные значения температуры размягчения  по методу «кольцо и шар» исходного из асфальтобетонной смеси вяжущего в составе дорожных и полимер-модифицированных битумов
	Дорожные битумы
	Полимер-модифицированные битумы

	Марка
	Предельные значения температуры размягчения,  °C
	Марка
	Предельное значение температуры размягчения,  °C

	160/220
	51
	25/55-55
	71

	70/100
	59
	10/40-65
	81

	50/70
	62
	40/100-65
	*)

	30/45
	68
	
	


*)в относительно указанного в сертификате качества значения  ± 8 °C

При использовании асфальтогранулята значение температуры размягчения по методу «кольцо и шар» исходного из асфальтогранулята вяжущего не должно более чем на 8°C превышать указанную в сертификате соответствия результирующую температуру размягчения по методу «кольцо и шар»  (TR&Bmix).
Эластичность регенерированного из асфальтобетонной смеси полимер-модифицированного вяжущего для уплотняемого асфальтобетона должно составлять не менее 40%, а для литого асфальтобетона – не менее 30%. Это действительно и в случаях преждевременного разрыва нити, причем затем необходимо указывать длину вытянутой нити. 
К литому асфальтобетону, который изготовлен с помощью модифицированных вяжущих или модифицирующих вязкость добавок, не предъявляется требований по эластичности регенированного полимер-модифицированного вяжущего.
Содержание вяжущего вещества в каждой из взятых из асфальтобетонной смеси – или, в исключительных случаях, из асфальтобетонного дорожного покрытия – проб (типичная проба согласно Техническим предписаниям TP Asphalt-StB, часть 27) в пределах строительного участка среднеарифметического значения размера может отклоняться от указанного (заданного) значения не более чем на величину допусков, указанных в таблице 17. При усреднении значений результаты дополнительных контрольных испытаний не учитываются.
Необходимо составить сертификат для каждого слоя. Под содержанием вяжущего следует понимать установленное в ходе испытаний в соответствии с Техническими предписаниями TP Asphalt-StB, часть 1, содержание вяжущего. 
Гранулометрический состав каждой из взятых из асфальтобетонной смеси – или, в исключительных случаях, из асфальтобетонного дорожного покрытия – проб (типичная проба согласно Техническим предписаниям TP Asphalt-StB, часть 27) в пределах строительного участка среднеарифметического значения размера может отклоняться от указанного (заданного) значения не более чем на величину допусков, указанных в таблицах 18-23. При усреднении значений результаты дополнительных контрольных испытаний не учитываются. 
Tаблица 17: Допуски для отдельного значения и среднеарифметического значения содержания вяжущего [M.-%]

	Количество результатов испытаний
	1
	2
	3-4
	5-8
	9-19
	больше 20

	ACT
	±0,6
	±0,55
	±0,50
	±0,40
	±0,35
	±0,30

	AC B
AC D
SMA
PA
MA
AC TD
	±0,5
	±0,45
	±0,40
	±0,35
	±0,30
	±0,25


Taблица 18:
Допуски для отдельного значения и среднеарифметического значения массовой доли заполнителя < 0,063 мм [M.-%]
	Количество результатов испытаний 
	1
	2
	3-4
	5-8
	9-19
	больше 20

	ACT
	+ 7,0 -3,0
	+ 6,7 -2,7
	+ 6,4 -2,4
	+ 6,1 -2,1
	+ 5,8 - 1,8
	+ 5,5 - 1,5

	AC B AC D SMA AC TD
	±3,0
	±2,7
	±2,4
	±2,1
	± 1,8
	± 1,5

	MA
	±4,5
	±3,6
	±3,2
	±2,8
	±2,5
	±2,2

	PA
	±2,0
	± 1,7
	± 1,5
	± 1,4
	± 1,3
	± 1,2


Taблица 19: Допуски для отдельного значения и среднеарифметического значения массовой доли заполнителя < 0,125 мм [M.-%]

	Количество результатов испытаний
	1
	2
	3-4
	5-8
	9-19
	больше 20

	ACT
	+ 7,0 -3,0
	+ 6,7 -2,7
	+ 6,4 -2,4
	+ 6,1 -2,1
	+ 5,8 - 1,8
	+ 5,5 - 1,5

	AC B AC D AC TD
	±3,0
	±2,7
	±2,4
	±2,1
	± 1,8
	± 1,5


Taблица 20:
Допуски для отдельного значения и среднеарифметического значения массовой доли мелких фракций заполнителей с зернистостью 0,063/2 [M.-%]

	Количество результатов испытаний
	1
	2
	3-4
	5-8
	9-19
	больше 20

	ACT

AC B

AC D

SMA

MA

AC TD
	±8,0
	±6,1
	±5,0
	±4,1
	±3,3
	±3,0

	PA
	±2,5
	±2,2
	±2,0
	± 1,9
	± 1,8
	± 1,7


Taблица 21:
Допуски для отдельного значения и среднеарифметического значения доли крупных фракций заполнителей [M.-%]

	Количество результатов испытаний
	1
	2
	3-4
	5-8
	9-19
	больше 20

	ACT
	±9,0
	±6,8
	±5,5
	±4,5
	±3,5
	±3,2

	AC B 

AC D

SMA

MA

AC TD
	±8,0
	±6,1
	±5,0
	±4,1
	±3,3
	±3,0

	PA
	±6,0
	±4,7
	±3,9
	±3,3
	±2,7
	±2,5


Taблица 22: Допуски для отдельного значения и среднеарифметического значения доли крупных фракций заполнителей с зернами > 5,6 мм [M.-%]

	Количество результатов испытаний
	1
	2
	3-4
	5-8
	9-19
	больше 20

	SMA 11 S
	±8,0
	±6,1
	±5,0
	±4,1
	±3,3
	±3,0


Taблица 23: Допуски для отдельного значения и среднеарифметического значения доли крупных фракций заполнителей [M.-%]

	Количество результатов испытаний
	1
	2
	3-4
	5-8
	9-19
	больше 20

	ACT
	±8,0
	±6,1
	±5,0
	±4,1
	±3,3
	±3,0

	AC B
	±9,0
	±6,8
	±5,5
	±4,5
	±3,5
	±3,2

	AC D
	±5,0
	±4,0
	±3,4
	±2,9
	±2,5
	±2,3

	SMA
	±8,0
	±6,1
	±5,0
	±4,1
	±3,3
	±3,0

	MA
	±5,0
	±4,0
	±3,4
	±2,9
	±2,5
	±2,3

	PA
	±6,0
	±4,7
	±3,9
	±3,3
	±2,7
	±2,5

	AC TD
	±5,0
	±4,0
	±3,4
	±2,9
	±2,5
	±2,3


Для проб, взятых из асфальтобетонной смеси в соответствии с предписаниями раздела 5.4 (средние пробы), действует следующее:

Если для гранулометрического состава указаны определенные:

	- массовые доли фракций
	< 0,063
	мм,

	- массовые доли фракций
	< 0,125
	мм,

	- массовые доли фракций
	0,063 до 2
	мм,

	- массовые доли фракций
	>2
	мм,

	- массовые доли фракций
	>5,6
	мм,

	-доли крупных фракций
	
	


то ни одна из проб не может выходить за пределы приведенных в таблицах 18-23 допусков для отдельного значения. 
Вместе с тем, следует соблюдать требования к долям крупных и мелким фракций заполнителей. 
В асфальтобетонных смесях для несущих слоев массовая доля зерен мельче 0,063 мм в общей минеральной смеси не должна быть меньше (абсолютного) значения 2 %.
Если в договоре, помимо результирующего гранулометрического состава асфальтобетонной смеси, оговариваются массовые доли фракций заполнителя (зернистость) с определенными свойствами (например, высветляющий заполнитель), то – в зависимости от конкретной фракции – для крупнозернистых заполнителей допуск составляет ± 20 % (относительно), а для мелкозернистых заполнителей ± 30 % (относительно).

Необходимо составить сертификат для гранулометрического состава каждого слоя. 
Содержание пустот в образцах каждой из взятых проб по Маршаллу (средняя проба в соответствии с Техническими предписаниями TP Asphalt-StB, часть 27) не может отклоняться от значений Технических условий TL Asphalt-StB больше, чем на приведенные ниже значения:
	для PA
	3,0 % от объема

	для AC T, AC TD и AC B
	2,0 % от объема

	для ACD
	1,5 % от объема

	для SMA
	1,0 % от объема.


Для асфальтобетонных смесей AC T, AC B, AC D, SMA и AC TD средняя проба в виде исключения может быть взята из асфальтобетонного покрытия. 
Глубина статического вдавливания штампа для образцов кубической формы каждой отобранной из смеси – или, в исключительных случаях, из асфальтобетонного покрытия – средней пробы для литого асфальтобетона не должна отклоняться от верхнего предела, указанного в Технических условиях TL Asphalt-StB, более чем на 1,0 мм. 
Отклонение от нижнего предела не должно превышать 0,4 мм.. 
В случае отсутствия основанных на сертификатах качества данных по предусмотренным строительным материалам и составу асфальтобетонной смеси результаты контрольных испытаний не должны отклоняться от приведенных в Технических условиях TL Asphalt-StB значений. 
4.2 
Асфальтобетонные слои 
4.2.1
Толщина или масса укладываемого слоя
Согласованная толщина или масса укладываемого слоя, взятая в отношении к его площади, не должны уменьшаться более чем на указанные в таблице 24 значения.

В качестве среднего значения толщины или массы укладываемого слоя, взятой в отношении к его площади, как правило, берется среднее значение в пределах строительного участка. При контроле массы заказчик вправе исследовать отдельные участки уложенного слоя. Эти участки должны соответствовать, как минимум, дневной выработке. При этом действуют те же требования. За толщину укладки принимается среднеарифметическое значение всех отдельных значений толщины слоя для каждого из асфальтобетонных слоев в пределах одного строительного участка. 
Независимо от среднего значения, отдельные значения толщины укладки для несущих слоев из асфальтобетонной смеси не могут быть меньше оговоренных в договоре строительного подряда значений толщины слоя более чем на 2,5 см, а для асфальтобетонного покрытия дороги – более чем на 3,0 см. 
4.2.2
Степень уплотнения и содержание пустот
В соответствии с разделами 3.4-3.8 и 3.10, степень уплотнения готовых асфальтобетонных слоев для каждой взятой из асфальтобетонного покрытия пробе не может быть меньше предельных значений, приведенных в таблицах 9-13 и 15. Для сплошных асфальтобетонных покрытий степень уплотнения асфальтобетонных верхних и несущих слоев из асфальтобетонной смеси не может быть меньше 99,0 %.

В соответствии с разделами 3.7, 3.8 и 3.10, содержание пустот в готовом верхнем слое асфальтобетонного покрытия для каждой взятой из асфальтобетонного покрытия пробы не может превышать предельных значений, указанных в таблицах 10, 12, 13 и 15.
4.2.3
Сцепление слоев
При проверке сцепления асфальтобетонных слоев максимальная величина усилия сдвига между двумя слоями асфальтобетона не должна быть меньше следующих значений:
· Между верхним и нижним слоями покрытия
15,0 кН,

· между остальными слоями
12,0 кН.

Испытание факультативно при толщине уложенного слоя меньше 2,5 см и для верхних слоев асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона. 
Taблица 24: Предельные значения толщины и массы укладываемых слоев асфальтобетона
	
	Допустимое уменьшение толщины и массы (взятой по отношению к площади) укладываемого слоя асфальтобетона

	
	Верхний и нижний слои асфальтобетонного покрытия, верхний слой основания (вместе)1)
	Верхний и нижний слои асфальто​бетонного покрытия (вместе)1)
	Верхний и нижний слои асфальто​бетонного покрытия (вместе)1)
	Верхний слой асфальто​бетонного покрытия
	Однослойное асфальто​бетонное покрытие
	Верхний слой основания дорожной одежды

	a)для среднего значения толщины/массы укладываемого слоя

1.
на больших участках свыше 6000 м2 или муниципальных дорогах с укрепленными краевыми полосами свыше 1000 м2, а также для верхних слоев асфальтобетонного покрытия  с массой слоя более 50 кг/м2

2.
на малых участках, а также для верхних слоев асфальтобетонного покрытия  с массой слоя до 50 кг/м2
	-
	-
	≤
10%

≤
15%
	≤
10%

≤
15 %
	≤
10%

≤
15 %
	≤
10%

≤
10%

	b) для отдельных значений толщины укладываемого слоя
	≤10%
	≤ 15 %
	≤ 15 %
	≤ 25 %2)
	≤ 25 %
	


1)
при двухэтапном строительстве, то есть когда окончательная укладка асфальтобетонного нижнего и верхнего слоя асфальтобетонного покрытия происходит позднее, действуют указанные значения строки b); соответственно, для верхнего слоя первого этапа строительства действует значение 25 %,  а для всех асфальтобетонных слоев первого этапа, взятых вместе, - значение 15 %.

2)
для верхнего слоя асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона, включая уплотнение, ≤ 15 %.
4.2.4
Соблюдение профиля дороги 
Поверхность несущий слой из асфальтобетонной смеси не должен отклоняться от заданной высоты более чем на ± 1,0 см. При покрытии из бетона отклонение от заданной высоты не должно составлять более + 0,5 см или - 1,5 см.
Отклонения от требуемого поперечного уклона поверхности дороги не должны составлять более ± 0,4 %, для однослойных бетонный покрытий ± 0,5 %. На криволинейных участках проезжей части с интенсивным движением и продольным уклоном менее 0,5 % предусмотренный поперечный уклон в местах, где его величина менее 1,5 %, не должен отклоняться от нижнего предела более чем на 0,2 %.

4.2.5
Ровность 
При механизированном способе укладки асфальтобетонной смеси на транспортных путях классов SV, I - VI неровности поверхности на замерном участке 4 м в продольном и поперечном направлениях не должны превышать предельные значения ровности, приведенные в таблице 25. 
Предусмотренное проектом влияние градиента и поперечного уклона на ровность не вызывает претензий. 
Неровности поверхности, которые находятся в допустимых пределах, должны проявляться только с плавным переходом, а не на коротких участках. 
Tаблица 25: Предельные значения неровности при механизированным способе укладки асфальтобетона*)

	Вид подстилающего слоя
	Неровности в мм на замерном участке длиной 4 м 

	
	Несущие слои из асфальтобетонной смеси и однослойные бетонные покрытия
	Нижние слои асфальтобетонного покрытия
	Верхние слои асфальтобетонного покрытия из

	
	
	
	AC, SMA, MA
	PA

	a) на подстилающем слое без вяжущего вещества
	≤ 10
	≤ 10
	-
	-

	b) на подстилающем слое с использованием вяжущего вещества с возможной неровностью свыше 6 мм
	≤ 10
	≤6
	≤6
	-

	c) на подстилающем слое Из асфальтобетона с неровностью не более 6 мм
	-
	-
	≤4
	≤3


*) для других случаев смотри DIN 18317, разделы 3.3.1.5 и 3.3.2.3.

До истечения срока давности предъявления претензий по качеству работ для неровности поверхности верхнего слоя асфальтобетонного покрытия на участке длиной 4м в поперечном направлении устанавливается значение 7,0 мм. Превышение этого значения еще не доказывает наличие дефекта. В этом случае заказчик должен проверить, имеет ли место дефект и обязан ли подрядчик устранить его. 
На участках с медленным движением могут быть предусмотрены большие допуски для ровности в продольном и поперечном направлениях, однако не более 10 мм. В этом случае не устанавливается никаких значений до истечения срока давности предъявления претензий по качеству. 
4.2.6
Шероховатость
Шероховатость готовой поверхности верхнего слоя асфальтобетонного покрытия на дорогах классов SV и I - VI при измерении боковых сил (SKM) не должна отклоняться от следующих пределов для отдельного значения 100-метрового участка более чем на 0,03:

· при 80 км/ч µSKM = 0,46,

· при 60 км/ч µSKM = 0,51,

· при 40 км/ч µSKM = 0,56.

До истечения срока давности предъявления претензий по качеству устанавливаются следующие значения:
· при 80 км/ч µSKM = 0,40,

· при 60 км/ч µSKM = 0,45,

· при 40 км/ч µSKM = 0,49.

Меньшие показатели до истечения срока давности предъявления претензий по качеству не является доказательством наличия дефекта. В этом случае заказчик должен проверить, действительно ли имеет место дефект, имеет ли место дефект и обязан ли подрядчик устранить его. 
Названные предельные значения и значения до истечения срока давности для предъявления претензий по качеству для измерения боковых сил (SKM) не действуют в отношении внутриквартальных проездов, боковых улиц, пешеходных зон, велосипедных и пешеходных дорожек, а также муниципальных парковок. 
Измеряемая скорость для измерения боковых сил (SKM) в зависимости от местных условий может быть выбрана в пределах 40, 60 или 80 км/ч и должна быть указана  в спецификации работ. 
5
Испытания
5.1
Общие положения
Испытания подразделяются на:

· собственные испытания,

· контрольные испытания.

Испытания включают в себя, если необходимо,

· отбор проб,

· упаковку пробы для транспортировки,

· транспортировку пробы от места отбора до испытательной лаборатории и исследование, включая составление отчета по результатам испытаний.

По желанию заказчика ему могут быть переданы достаточно большие образцы всех предусмотренных строительных материалов (крупно- и мелкозернистых фракций, заполнителей, вяжущих и т.д.), которые он сохраняет на складе контрольные пробы). Пробы признаются и подписываются участниками договора. В рамках контрольных испытаний они служат для оценки соответствия поставки условиям договора. 
5.2
Собственные испытания 

Смотри DIN 18317, разделы 2.2.2 и 4.1.3.

Собственные испытания – это испытания, которые проводит подрядчик или уполномоченное им лицо с целью установить, соответствуют ли качества строительных материалов, строительных смесей и выполненных работ требованиям договора. 
Исполнитель работ должен проводить собственные испытания во время проведения строительных работ с требуемой тщательностью и в необходимом объеме. Результаты должны быть занесены в протокол. Если устанавливаются отклонения от требований договора, необходимо немедленно устранить причины их возникновения. 
Результаты собственных испытаний должны быть переданы заказчику по его требованию. 
Испытания при укладке:

· Температура воздуха и температура подстилающего слоя,

· Температура асфальтобетонной смеси при укладке,

· Визуальная оценка состояния асфальтобетонной смеси,

· Визуальная оценка состояния зернистого материала,

· Масса или толщина слоя при укладке,
-
Положение отдельных слоев относительно профиля дороги,

· Ровность отдельных слоев асфальтобетона,

· Документирование мероприятий по достижению шероховатости,

· Линия края проезжей части в плане и в вертикальной проекции,

· Визуальная оценка равномерности поверхности,

· Визуальная оценка качества продольных и поперечных швов.

Для литого асфальтобетона дополнительно составляется протокол, куда заносится температура, время до укладки и момент укладки для смеси из каждой мешалки. Протокол должен ежедневно передаваться заказчику. 

5.3
Контрольные испытания
Смотри DIN 18317, разделы 2.2.3 и 4.2.9.

5.3.1
Контрольные испытания
Контрольные испытания проводит заказчик, чтобы проверить, соответствуют ли качества строительных материалов, строительных смесей и выполненных работ требованиям договора; по результатам этих испытаний происходит приемка объекта. Отбор проб, а также испытания на месте проведения работ проводятся заказчиком в присутствии подрядчика; перечисленное может быть проведено и в отсутствии исполнителя, если он не явился в заранее условленный срок. 
Если исполнитель должен помогать в отборе и упаковке проб для доставки, это должно быть отражено отдельным пунктом в перечне работ. Доставка проб и проведение испытаний должны проводиться только заказчиком или одной из признанных им лабораторий; лабораторию определяет заказчик. 
Вид и объем контрольных испытаний, обычно необходимых, приводится ниже. 
Минеральные заполнители
Из поставленных минеральных заполнителей могут быть взяты средние пробы для исследования.
Размер пробы  должен быть не меньше:

	- для мелких заполнителей(песок)
	2 кг,

	- для зернистых фракций  до 8 мм
	5 кг,

	- для зернистых фракций  свыше 8 мм
	15 кг.


Вяжущее вещество
Из используемого вяжущего необходимо взять средние пробы, состоящие из 3 частных проб на каждые 2 кг. Из них исследуется одна частная проба. 
Кроме того, необходимо взять еще одну пробу и исследовать ее, если внешние характеристики (равномерность, цвет, блеск, запах, примеси) вызывает сомнения. 
Заполнитель для швов
Из поставленного заполнителя для швов необходимо взять средние пробы, состоящие их трех частных проб на каждые 6 кг. Из них исследуется одна частная проба. 
Кроме того, необходимо взять еще одну пробу и исследовать ее, если внешние характеристики (равномерность, цвет, блеск, запах, примеси) вызывает сомнения в соответствии требованиям договора. 

Асфальтобетонная смесь и выполненные работы
Вид и объем контрольных испытаний асфальтобетонной смеси и выполненных работ представлены в таблице 26.

При контрольном испытании шероховатости можно отказаться от измерения боковых сил, если при исследовании шероховатости в соответствии с Техническими предписаниями TP Griff-StB (SRT) соблюдены следующие ориентировочные значения:

· Коэффициент трения скольжения [-] ≥ 60,

· Время истечения [s] ≤ 30.

Если коэффициент трения скольжения меньше, или время истечения больше ориентировочных значений, необходимо измерение боковых сил. 
Измерение трения скольжения не предназначено для определения  требований к шероховатости до истечения срока давности для предъявления претензий по качеству. 
Для проведения контрольных испытаний, если это целесообразно и возможно, могут привлекаться также совместные решения относительно расчетов (смотри раздел 7). 
5.3.2
Дополнительные контрольные испытания
Если предполагается, что результат одного контрольного испытания не отражает состояния всей площади, которую он представляет, то заказчик имеет право потребовать проведения дополнительных контрольных испытаний. 
Taблица 26: Вид и объем контрольных испытаний асфальтобетонной смеси и уложенного слоя
	Слой 
Вид испытания
	Несущий слой из асфальто​бетонной смеси
	Однослойное асфальто​бетонное покрытие
	Нижний слой асфальто​бетонного покрытия
	Верхний слой асфальтобетонного покрытия  из

	
	
	
	
	Асфальто-бетона, щебеночно-мастичного асфальто​бетона
	Литого асфальто​бетона
	Пористого асфальто​бетона

	1.
Асфальтобетонная смесь1)2)
	
	
	
	
	
	

	1.1 Гранулометрический состав
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	1.2 Содержание вяжущего 
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	1.3 TR&B исходного вяжущего 
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	1.4 Эластичность регенерированного из асфальтобетонной смеси полимер-модифицированного вяжущего 
	-
	-
	X
	X
	X
	X

	1.5 Средняя плотность и содержание пустот в образце
	X
	X
	X
	X
	X3)
	X

	1.6 Глубина статического вдавливания 
(включая увеличение после каждых последующих 30 минут испытания)
	-
	-
	-
	-
	X
	-

	2. Укладываемый слой
	
	
	
	
	
	

	2.1 Толщина или масса слоя
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	2.2 Содержание пустот1)
	-
	X
	-
	X
	-
	X

	2.3 Степень уплотнения1)
	X
	X
	X
	X
	_
	X

	2.4 Сцепление слоев1)
	X
	-
	X
	X
	X
	-

	2.5 Соблюдение профиля дороги
(поперечный уклон)
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	2.6 Ровность
	X
	X
	X
	X
	X
	X

	2.7 Шероховатость
	-
	X
	-
	X
	X
	X


1) для каждого слоя и каждой начатой площади укладки размером 6000 м2 берется проба; при необходимости количество проб может быть увеличено (например, при строительстве городских дорог, на мостовом полотне).

2)
при необходимости используются особые заполнители  и добавки.

3)
только Средняя плотность, определяемая  с помощью образца кубической формы.

Места отбора проб и репрезентируемые ими участки заказчик и исполнитель выбирают совместно. Если участок, изначально отнесенный к определенной пробе, не может быть однозначно и по обоюдному соглашению сторон ограничен, например, на основе визуального осмотра или по результатам радиометрических измерений, то он не может быть меньше 20 % изначально установленной площади. 
Право заказчика по своему усмотрению проводить дополнительные контрольные испытания остается в силе. При приемке учитываются результаты начальных и дополнительных испытаний проб на соотнесенных с ними участках. 
Расходы по предложенным подрядчиком дополнительным контрольным испытаниям несет исполнитель. 
5.3.3
Независимые испытания 
Независимое испытание – это повторение контрольного испытания, в надлежащем проведении которого у заказчика или подрядчика возникли обоснованные сомнения (например, на основе собственного исследования). 
Оно проводится на основе заявки одной из сторон официальной исследовательской лабораторией
, которая не производила предшествующее контрольное испытание. Результат повторного испытания заменяет первоначальный результат. 
Расходы по проведению независимых испытаний, включая дополнительные расходы, несет сторона, для которой результаты оказываются неблагоприятными. 
Запрос на проведение независимых испытаний по содержанию пустот и/или степени уплотнения должен быть направлен не позднее 2 месяцев с момента поступления рекламации от заказчика. 
5.4 
Методы испытаний 
5.4.1
Общие положения
Смотри DIN 18317, раздел 2.2.4.

Для отбора проб и испытаний зернистых заполнителей и вяжущего действуют методы, установленные в соответствующих Технических условиях поставки и стандартах (смотри разделы 2.1 и 2.2).

В отличие от методов, приведенных в DIN 18317, раздел 2.2.4.3, для отбора и испытания проб асфальтобетонной смеси и образцов асфальтобетонного покрытия действуют Технические предписания TP Asphalt-StB.

Отбор проб литого асфальтобетона, изготовленного с использованием модифицированных  вяжущих и добавок, модифицирующих вязкость, следует производить в соответствии с методом, приведенным в Технических предписаниях TP Asphalt-StB, часть 1, с использованием трихлорэтана в качестве растворителя. 
Исследуемый слой при необходимости следует разделить на исследуемые пласты. Требования должны быть выполнены в каждом из исследуемых пластов.
Для исследования готового слоя с каждого участка берется только одна частная проба для заказчика. Если результат исследования оказался отрицательным, то с этого же участка можно взять дополнительную пробу для подрядчика.
Содержание пустот готового слоя следует определять на основе средней плотности образца асфальтобетонного покрытия (выбуренный керн) и средней плотности материала, исходного из образца. 
В отличие от методов исследования, приведенных в DIN 18317, раздел 2.2.4.2, для вяжущих веществ, находящихся в состоянии поставки, а также исходных вяжущих действуют методы испытаний, приведенные в Технических условиях TL Bitumen-StB.

Для испытания свойств битумных эмульсий служат методы испытаний, приведенные в Технических условиях TL BE-StB.

Для испытания свойств исходных зернистых заполнителей служат методы испытаний, приведенные в Технических условиях TL Gestein-StB.

Как правило, определение типа зернистых заполнителей происходит визуально. 
Для испытания свойств заполнителя для швов служат методы испытаний, приведенные в Технических условиях TL Fug-StB.

5.4.2
Толщина слоя
Для испытания толщины слоя служат Технические предписания TP D-StB.

Для сплошных асфальтобетонных покрытий толщину каждого слоя следует определять с помощью электромагнитных измерений. 
5.4.3
Сцепление слоев
Для испытания сцепления слоев служат Технические предписания TP Asphalt-StB, часть 80.

5.4.4
Соблюдение профиля дороги 
Соблюдение профиля дороги проверяется с помощью нивелирования; поперечный уклон может быть проверен с помощью уклономера. 
5.4.5
Ровность
Применяются Технические предписания TP Eben, часть: Контактные измерения.

Ровность асфальтобетонных слоев проверяется с помощью четырехметровой маячной рейки и соответствующего прибора для измерения ровности. Измерение в продольном направлении происходит в середине полосы движения и обочины. Мерой превышения допустимой неровности считается – без учета ее длины – соответствующее наибольшее отклонение от предельных значений. 
5.4.6 
Шероховатость 
Для проверки шероховатости при контрольном испытании служат «Технические предписания для проведения испытаний по измерению шероховатости в дорожном строительстве, часть: Измерение боковых сил SKM» (TP Griff-StB (SKM)).

Испытание готового верхнего слоя асфальтобетонного покрытия для приемки происходит спустя 4-8 недель после открытия движения по участку. 
Для испытания с помощью комбинированного метода измерения (измерение трения скольжения / измерение истечения) действуют «Технические предписания для проведения испытаний по измерению шероховатости в дорожном строительстве, часть: Измерение трения скольжения » (TP Griff-StB (SRT)).

6
Претензии по качеству 
Смотри §§ 12 и 13 VOB/B.

6.1
Устранение недостатков
Если при приемке отдельные значения для участка длиной 100 м оказались меньше соответствующего предельного значения µskm для шероховатости более чем на 0,03, то это является дефектом. Подрядчик в этом случае вправе потребовать проведения нового контрольного испытания с помощью измерения боковых сил (SKM). Результат нового контрольного испытания заменяет прежний результат. Это не затрагивает положений  разделов 5.3.2 и 5.3.3. Расходы по проведению нового контрольного испытания несет подрядчик. 
Если при приемке установлены отклонения от нижних предельных значений более чем на 0,06 или при повторном контрольном испытании не получены требуемые значения шероховатости, то подрядчик должен выявить причины дефекта и провести эффективные мероприятия по улучшению шероховатости поверхности дороги. 
Порядок устранения недостатков регулируется, в частности, «Руководством по размещению и исполнению заказов на строительные услуги при строительстве дорог и мостов» (HVA B-StB)», часть 3.10 Претензии по качеству. 
При превышении или уменьшении предельных значений толщины или массы слоя, содержания вяжущего вещества, степени уплотнения или ровности, которые в соответствии с § 13 п. 1 VOB/B (Положение о подрядно - строительных работах, часть В) являются качественными недостатками, заказчик вправе предложить подрядчику в рамках отдельного соглашения отказаться  от предъявления претензий по качеству (§ 13 п. 5 VOB/B), а в качестве компенсации вычесть часть суммы договора. Размер отчисления определяется в соответствии с приведенными в Приложении А формулами. 
6.2
Сроки давности
Для реализации права на предъявление претензий по качеству установлены следующие сроки давности:

6.2.1
Полный ввод в эксплуатацию 
Срок давности составляет:

· 5 лет для дорожных одежд транспортных путей классов SV и I, 

· 4 года для дорожных одежд транспортных путей классов II - VI,

если они были построены вместе с дорожным покрытием и введены в эксплуатацию в полном объеме (не поэтапно), причем эксплуатационные характеристики рассчитывались с учетом приведенных в соответствующих Технических условиях договора и положениях ориентировочных значений для соответствующего класса дорог.
6.2.2
Прочие случаи 
Во всех других случаях (поэтапное строительство, приостановка строительства, возобновление строительства и т.д.) действует следующее:

Срок давности составляет 2 года для:

-
верхних слоев асфальтобетонного покрытия с толщиной не менее 2,0 см на подстилающем слое из асфальтобетона или верхних слоев асфальтобетонного покрытия с массой уложенного слоя не менее 50 кг/м2,

-
однослойных бетонных покрытий.

Срок давности составляет 3 года для:

 -
двухслойного покрытия из нижнего и верхнего слоев асфальтобетонного покрытия с толщиной до 8,5 см или массой уложенного слоя до 215 кг/м2. 

Срок давности составляет 4 года для :

-
двухслойного покрытия из нижнего и верхнего слоев асфальтобетонного покрытия с толщиной от 8,5 см до 11,5 см или массой уложенного слоя от 215 кг/м2 до 290  кг/м2  включительно
Срок давности составляет 5 лет для:

-
двухслойного покрытия из нижнего и верхнего слоев асфальтобетонного покрытия с толщиной более 11,5 см или массой уложенного слоя более 290 кг/м2. 

Срок давности для несущих слоев из асфальтобетонной смеси составляет 3 года, но не менее чем при двухслойном покрытии из нижнего и верхнего слоев асфальтобетонного покрытия, если подрядный договор включает в себя их изготовление, но не более 4 лет.

7
Размеры и расчеты 
7.1
Общие положения
В спецификации работ следует прописать, должны ли производиться расчеты по толщине слоя или по его массе, взятой в отношении к площади. При площади укладки менее 6 000 м2 расчет следует производить по массе слоя. Если оговаривается расчет по толщине слоя, необходимо указать метод измерения. 

Отдельные слои должны рассчитываться по нормам, приведенным в подрядном договоре.
Помимо соответствующих положений, содержащихся в следующих разделах, превышение длины, ширины, толщины и массы слоя возмещается только в том случае, если заказчик отдал соответствующее распоряжение в письменной форме. Такое распоряжение должно быть своевременно затребовано подрядчиком, если по не зависящим от него причинам потребовалось превышение расчетных значений.
Совместно взятые пробы для расчетов должны быть переданы заказчику по его требованию. 
7.2
Размеры
Смотри DIN 18317, раздел 5.

7.2.1
Ширина покрытия 
Ширина устраиваемых асфальтобетонных слоев при скошенных краях рассчитывается до середины воображаемой линии с уклоном 2:1.

7.2.2
Толщина покрытия
Измерение отдельных значений толщины покрытия производится в местах замера, равномерно распределенных по слою покрытия. 
Расстояние между измерительными профилями должно, как правило, единообразно составлять 50 м.; для выбуренного керна оно может быть увеличено до 200 м. Тем не менее, количество мест замера должно быть не менее 20. 
Количество мест замера может быть сокращено при небольших строительных участках или проведении работ в муниципальном дорожном строительстве. 
При измерении толщины путем замера расстояния от шнура или с помощью нивелирования на каждый измерительный профиль должно приходиться три места замера, а именно по оси проезжей части и в обеих внешних точках трети половины ширины проезжей части (при ширине проезжей части 7,50 м, удаленной на 2,50 м от продольной оси проезжей части дороги). 
При измерении толщины электромагнитным способом или выбуренным керном на каждый измерительный профиль должно приходиться только одно место замера, расположенное попеременно справа, в середине и слева от продольной оси проезжей части. 
7.3
Расчеты
Смотри § 14 VOB/B.

7.3.1 
Расчеты по толщине слоя
7.3.1.1
Подтверждение толщины 
Если в подрядном договоре оговорена толщина слоев (в см) асфальтобетонных покрытий, то для каждого слоя следует указать, насколько его толщина соответствует значению, предусмотренному договором. 
В качестве толщины слоя служит среднеарифметическое значение всех измерений соответствующего слоя на всем строительном участке. 
Подтверждение количества не требуется. 
7.3.1.2
Превышение и уменьшение толщины слоев
Слои с увеличенной толщиной вначале учитываются для компенсации  недостающей толщины нижележащих слоев покрытия, выполняемых в соответствии с договором подряда. Излишек толщины самого верхнего слоя асфальтобетонного покрытия, выполняемого в соответствии с договором подряда, возмещается в пределах 5% от требуемой договором толщины укладки. Это применяется и в том случае, если укладывается только один слой. Стоимость недостающей толщины отдельных слоев вычитается из суммы договора в случае, если эти слои не уравниваются вышележащими слоями с превышением толщины. 
7.3.1.3
Согласование единой стоимости 
Если превышение или уменьшение толщины должны быть учтены при расчетах, то согласованная цена изменяется в соответствии с соотношением компенсируемой толщины к требуемой, и это ложится в основу расчетов (единой расчетной стоимости). 
7.3.2
Расчеты по массе слоя
7.3.2.1
Подтверждение массы слоя
Если в подрядном договоре оговаривается масса покрытия (кг/м2), соотнесенная с площадью, то для каждого слоя следует указать, насколько его масса совпадает с массой, предусмотренной в договоре. 

Определение массы для каждого слоя должно быть положено в основу определения массы покрытия на всем протяжении строительного участка. Заказчик имеет право потребовать подтверждения массы для отдельных участков. Отдельные участки при этом должны быть не меньше нормы дневной выработки.
7.3.2.2
Превышение или уменьшение массы слоя
Слои с увеличенной массой вначале учитываются для компенсации  недостающей массы нижележащих слоев покрытия, выполняемых в соответствии с договором подряда. Излишек массы самого верхнего слоя асфальтобетонного покрытия, выполняемого в соответствии с договором подряда, возмещается в пределах 5% от требуемой договором массы укладки. Это применяется и в том случае, если укладывается только один слой. Стоимость недостающей массы отдельных слоев вычитается из суммы договора в случае, если эти слои не уравниваются вышележащими слоями с превышением по массе. 

7.3.2.3
Согласование единой стоимости 
Если превышение и уменьшение массы должны быть учтены при расчетах, то согласованная цена изменяется в соответствии с соотношением компенсируемой массы слоя к требуемой массе, и это ложится в основу расчетов (единой расчетной стоимости). 

7.3.3
Строительные материалы, поставляемые заказчиком
Если строительные материалы поставляются заказчиком, то для расчетов по превышению или уменьшению толщины действуют положения разделов 7.3.1.2 и 7.3.1.3, а по  превышению или уменьшению массы – 7.3.2.2 и 7.3.2.3 соответственно. 
При изменениях в основу расчетов стоимости исполняемых подрядчиком работ кладется единая стоимость. 
Приложение A

Вычеты при нарушении предельных значений
A1
Предварительные замечания
При наличии нескольких изъянов вычеты суммируются.

В случае предварительных соглашений при установлении размера вычета необходимо обращать внимание на уменьшение срока эксплуатации.

A 2
Вычеты
A.2.1
Уменьшение толщины покрытия
Определение размера вычета устанавливается как на основе среднего значения из всех отдельных значений, так и на основе суммы частных вычетов по отдельным значениям. Для вычета засчитывается наивысшее из этих значений. 
Если уменьшение толщины покрытия (среднее значение) по сравнению с значениями, указанными в договоре подряда, превышает величины, приведенные в таблице 24, то в этом случае независимо от изменения единой стоимости (смотри раздел 7.3.1.3) вычет рассчитывается по следующей формуле: 
A = p/100 · 3,75 · EP · F
где:

A
=
вычет в евро
p
=
уменьшение, превышающее указанное в договоре подряда предельное значение на 10 % или 15 % толщины покрытия в %

EP
=
полученная после вычислений в соответствии с разделом 7.3.1.3 единая стоимость в евро/м2

F
=
площадь, на которой обнаружен изъян в, м2.

Если отдельные значения толщины меньше указанных в договоре подряда значений более чем на предельные значения, приведенные в таблице 24, то по вышеприведенной формуле рассчитываются частные вычеты по отдельным участкам. В этом случае вместо предельных значений 10 % или 15 %, используемых в качестве среднего значения, берутся предельные значения 10 %, 15 % или 25 % для отдельных значений.

При определении отдельных значений, а также средних значений толщины покрытия, при расчете вычетов на местах замера превышения толщины вышележащих слоев могут использоваться для компенсации уменьшенной толщины нижележащих слоев. 
A.2.2
Уменьшение массы слоя
Если масса слоя нарушает предельные значения, указанные в договоре подряда, приведенные в таблице 24, то в этом случае независимо от изменения единой стоимости, производимой в рамках расчета (смотри раздел 7.3.2.3), вычет рассчитывается по следующей формуле:
A = p/100 · 3,75 · EP · F
где:

A
=
вычет в евро

p
=
уменьшение, отличающееся от указанного в договоре подряда предельного значения на 10 %, 15 % или 20%  от массы покрытия в %
EP
=
полученная после расчетов в соответствии с разделом 7.3.1.3 единая стоимость в евро/м2

F
=
площадь, на которой обнаружен изъян, в м2.

Если необходимо подтверждение наличия изъянов на отдельных участках, то эту формулу следует применять только для отдельных участков. 
A.2.3
Уменьшение содержания вяжущего 
Если содержание вяжущего меньше нижнего предела значения, указанного на основе сертификата соответствия, согласно разделу 4, или –  при отсутствии данных сертификата соответствия – оно меньше минимальных значений содержания вяжущего, указанных в Технических условиях TL Asphalt-StB, то вычет рассчитывается по приведенным в разделах A.2.3.1 или A.2.3.2 формулам. 
где:

A
=
вычет в евро
p
=
уменьшение относительно указанных в разделе 4 предельных значений и допусков содержания вяжущего, указанного в сертификате соответствия, или, при отсутствии таких данных, относительно наименьших (абсолютных) значений содержания вяжущего, приведенных в Технических условиях TL Asphalt-StB в % от массовой доли
EP
=
полученная после расчетов в соответствии с разделами 7.3.1, 7.3.2 или 7.3.3 единая стоимость в евро/м2 или евро/т 
F
=
площадь покрытия в м2, где взята проба, или масса покрытия указанной площади в т.
A.2.3.1
Уменьшение содержания вяжущего вещества для отдельного значения или для средних значений  2-4 проб 
При уменьшении содержания вяжущего p ≤ 0,3 % действует формула:
A = p/100 · 30 · EP · F
При уменьшении p > 0,3 % действует: 1

A = p/100 · (p · 130 – 30) · EP · F
A.2.3.2
Уменьшение содержания вяжущего вещества при средних значениях 5 и более проб
A = p/100 · 100 · EP · F
Определение вычетов производится как на основе среднего всех отдельных значений, так и на основе суммы частных вычетов, полученных для отдельных значений. Полученное при этом наибольшее значение учитывается для вычета. 
A.2.4
Уменьшение степени уплотнения
Если степень уплотнения меньше предельных значений, указанных в таблицах 9-13 и 15, то вычет рассчитывается по следующей формуле:

A = p2/100 · 3 · EP · F
где:

A
=
отчисление в евро

p
=
уменьшение уплотнения, выходящее за нижнее предельное значение степени уплотнения, в %

EP
=
полученная после вычислений в соответствии с разделами 7.3.1, 7.3.2 или 7.3.3 единая стоимость в евро/м2 или евро/т 

F
=
площадь покрытия в м2, где взята проба, или масса покрытия указанной площади в т.
 Пример:

Верхний слой асфальтобетонного покрытия из щебеночно-мастичного асфальтобетона
ep = 5,20 евро/м2
f = 6000 м2;

необходимая степень уплотнения
97,0 %
действительная степень уплотнения
95,0 %
уменьшение p = (97,0 - 95,0) % = 2,0 %

A = 1/100 · 3 · 5,20 · 6000 = 3744- евро.

A.2.5
Превышение предельного значения неровности асфальтобетонного верхнего слоя, изготовленного по договору подряда
Если неровность превышает предельное значение, указанное в таблице 24, то вычет рассчитывается по формуле:

A = 0,6 · EP · B · 2Pi2

где:

A
=
вычет в евро

pi
=
измеренная неровность в мм свыше установленного предельного значения

EP
=
полученная после расчетов в соответствии с разделами 7.3.1, 7.3.2 или 7.3.3 единая стоимость в евро/м2 
B
=
ширина полосы движения на каждом из мест замера
Для оценки полученные превышения pi вначале возводятся в квадрат, и из этих значений вычисляется сумма. 
Пример:

Механизированная укладка первой полосы движения федеральной автомагистрали, класс I

Предельное значение  параметра неровности: 
4 мм
Действительная неровность:
ui in мм
	Места для замера
	1
	5
	13
	14
	25
	27
	30
	

	ui [мм]
	10
	8
	7
	9
	7
	7
	10
	

	pi [мм]
	6
	4
	3
	5
	3
	3
	6
	

	pi2
	36
	16
	9
	25
	9
	9
	36
	140 = 1pi2


Верхний слой покрытия из щебеночно-мастичного асфальтобетона
EP
=
5,20 евро/м2
B
=
3,75 м
A
=
0,6- 5,20 -3,75 · 140 = 1638,- евро.

Приложение B
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0
Указания по составлению спецификации работ
Настоящие указания по составлению спецификации работ действительны для строительных услуг любого вида; они дополнены указаниями для отдельных областей применения от ATV DIN 18300 до DIN 18459, раздел 0. Соблюдение этих указаний является предпосылкой правильно оформленной спецификации работ, соответствующей § 9 VOB/A. 
«В предварительных замечаниях к спецификации работ необходимо отметить:

поскольку в спецификации работ учитываются технические спецификации, например, национальные стандарты, существующие европейские стандарты, европейские технические допуски, общие технические спецификации, международные нормы, то всегда принимаются во внимание эквивалентные технические спецификации, даже при отсутствии пометки «или эквивалентно»
Указания не являются составной частью договора.

В соответствии с требованиями конкретных случаев, в спецификации работ следует  особо указать:
0.1
Данные о строительной площадке
0.1.1 Месторасположение строительной площадки, условия окружающей среды, возможность подъезда и состояние подъездной дороги, а также возможные ограничения по ее использованию.

0.1.2 Особые отягчающие условия работы, а также особые климатические и производственные условия.
0.1.3 Вид и расположение строительных объектов, например, количество и высота этажей.
0.1.4 Условия движения транспорта на строительной площадке, особенно ограничения по движению
0.1.5 Площади для свободного движения транспорта.
0.1.6 Вид, расположение, границы и возможность использования транспортных сооружений и транспортировки, например, монтажные отверстия 
0.1.7 Расположение, вид и условия подключения к воде, электроэнергии и канализации. 
0.1.8 Расположение и размеры площадей и помещений, предоставляемых в пользование или совместное пользование подрядчика для проведения работ. 
0.1.9 Земельный участок, строительный грунт и его несущая способность, результаты анализа почв. 
0.1.10 Гидрологические показатели грунтовых вод и водных источников. Вид, расположение, отвод воды, предельные возможности стока и возможности водоприемников при подъеме воды. Результаты анализа воды. 
0.1.11 Особые юридические положения, касающиеся безопасности окружающей среды.

0.1.12 Особые нормы по устранению отходов, например, ограничения по отводу вод и удалению мусора. 
0.1.13 Охраняемые территории или время охраны в районе стройки, например, ввиду необходимости защиты водоемов, земли, природы, ландшафтов или предотвращения выбросов; наличие результатов экспертизы или подобного документа. 
0.1.14 Вид и объем защиты деревьев, растительного фонда, растительного слоя, транспортных путей, конструктивных элементов, сооружений, межевых камней и прочего в районе строительной площадки.
0.1.15 Имеющиеся на территории стройки установки, в особенности канализационные трубопроводы и инженерные коммуникации.
0.1.16 Известные или предполагаемые препятствия в районе строительной площадки, например, коммуникации, кабели, дренажные системы, каналы, сохранившиеся части построек и, если известно, их собственники. 
0.1.17 Предполагаемые средства устранения препятствий в районе строительной площадки, результаты мероприятий по разведке и расчистке.

0.1.18 При необходимости мероприятия, проведенные в соответствии с распоряжением строительной администрации.
0.1.19 Особые предписания, инструкции и мероприятия собственников или других лиц, правомочных давать распоряжения относительно коммуникаций, кабелей, дренажных систем, каналов, улиц, дорог, водоемов, железнодорожных путей, отборов и прочего, расположенного в районе стройки.
0.1.20 Вид и объем загрязнения окружающей среды, например, земли, водоемов, воздуха, материалов и элементов конструкций; наличие экспертизы или подобного документа. 
0.1.21 Вид и время проведенных заказчиком подготовительных работ. 
0.1.22 Работы других предпринимателей на строительной площадке. 
0.2
Данные для проведения работ
0.2.1 Предусмотренные участки работ, перерывы в работе и ограничения в работах по виду, месту и времени, а также зависимость от оказания услуг третьими лицами. 
0.2.2 Особые трудности во время выполнения работ, например, работы в помещениях, где не прекращается производство, работы близ транспортных путей или в чрезвычайных внешних условиях. 
0.2.3 Особые требования по работам в загрязненных районах, при необходимости особые требования по проведению мероприятий по обеспечению  защиты и безопасности. 
0.2.4 Особые требования к сооружениям на строительной площадке и сооружениям для удаления отходов, например, наличие контейнеров для разделения отходов. 
0.2.5 Особенности регулирования и обеспечения транспорта, при необходимости также информацию, в какой мере сам заказчик готов осуществлять требуемые мероприятия 
0.2.6 Особые требования по сооружению и демонтажу, а также эксплуатации строительных лесов.
0.2.7 Совместное использование подрядчиком чужих строительных лесов, подъемных механизмов, подъемников, помещений для стоянки и складирования, сооружений и прочего. 
0.2.8 На какой срок, для каких работ и по какому требованию подрядчик обязан предоставить другим подрядчикам леса, подъемные механизмы, подъемники, помещения для стоянки и складирования, сооружения и прочее.
0.2.9 Применение или совместное применение исходных материалов. 
0.2.10 Требования к исходным материалам и не нормируемым материалам и элементам конструкции. 
0.2.11 Особые требования к виду, качеству и экологической безопасности материалов и элементов конструкции, также, например, к быстрому распаду вспомогательных веществ. 
0.2.12 Вид и объем предоставляемых заказчиком сертификатов соответствия и качества. 
0.2.13 При каких условиях могут или должны использоваться материалы, добытые на стройке, или же они должны найти  другое применение. 

0.2.14 Вид, состав и количество почвы, материалов и конструктивных элементов , которые необходимо вывезти с участка заказчика; способ применения или вид очистных сооружений для отходов; требования к сертификатам  о транспортировке, удалению отходов и издержки по удалению отходов, которые берет на себя заказчик.
0.2.15 Вид, количество или масса материалов и элементов конструкции, которые поставляются заказчиком, точное обозначение места и времени поставки. 
0.2.16 В каком объеме заказчик готов взять на себя выгрузку, складирование и транспортировку материалов и элементов конструкции или предоставить в распоряжение подрядчика инвентарь или рабочую силу. 
0.2.17 Услуги, оказываемые другим подрядчикам
0.2.18 Содействие при монтаже частей установок и при введении в эксплуатацию во взаимодействии с другими участниками, например, с подрядчиком для автоматизации здания. 
0.2.19 Использование частей выполненной работы перед приемкой.
0.2.20 Препоручение обслуживания другому лицу на время гарантийного срока для машинного и электротехнического, а также электронного оборудования, а также их частей, обслуживание которых оказывает влияние на их  безопасность и исправность (ср. § 13 п. 4 абз. 2 VOB/B), с заключением особого договора на обслуживание. 

 0.2.21 Расчеты по особым таблицам и чертежам. 
0.3
Отдельные данные при отклонениях от Общих Технических условий ATV

0.3.1 Если необходимо соблюдать нормативы, отличные от предусмотренных стандартами DIN 18299 - DIN 18459, необходимо точно указать их в спецификации работ. 
0.3.2 Отличные от  ATV DIN 18299 нормативы могут быть приняты во внимание в
разделе 2.1.1, если поставка материалов и элементов конструкции не относится к условленному объему работ, в разделе 2.2, если поставлять и использовать следует только не бывшие в употреблении материалы и элементы конструкции, и в разделе 2.3.1, если могут поставляться бывшие в употреблении материалы и элементы конструкции.
0.4
Отдельные данные по оказанию дополнительных услуг  и особых услуг
0.4.1
Дополнительные услуги
Дополнительные услуги (раздел 4.1 всех ATV) следует  упоминать в спецификации работ только в случае, когда они, в виде исключения, должны быть оплачены отдельно. Особое упоминание необходимо, если оказание этих услуг существенно влияет на ценообразование; в этих случаях предусматриваются отдельные пункты (позиции). Это особенно касается оборудования и очистки строительной площадки. 
0.4.2
Особые услуги
Если требуется оказание особых услуг (раздел 4.2 всех ATV), то это необходимо указать в спецификации работ; при необходимости их следует записать особым пунктом (позицией). 
0.5
Единицы расчетов
В спецификации работ следует указать единицы расчетов по отдельным работам (позициям) согласно разделу 0.5 соответствующих  ATV.

1
Сфера применения
ATV DIN 18299 «Общие правила проведения строительных работ любого вида» действительны для всех строительных работ, в том числе и для тех, которые не содержатся в перечне Общих технических условий ATV в VOB/C – т.е. стандартах ATV DIN 18300 - ATV DIN 18459. При различиях правила стандартов  ATV DIN 18300 - ATV DIN 18459 имеют приоритет.

2
Материалы, конструктивные элементы
2.1
Общие положения
2.1.1  Работы включают также поставку необходимых материалов и конструктивных элементов, включая выгрузку и складирование на строительной площадке. 
2.1.2  Материалы и конструктивные элементы, которые предоставляются заказчиком, подрядчик должен своевременно затребовать у заказчика. 
2.1.3  Материалы и конструктивные элементы должны использоваться по назначению и соответствовать друг другу. 
2.2
Предварительная договоренность о наличии 
Материалы и конструктивные элементы, наличие которых должно быть предварительно оговорено, но которые не поставляются на строительную площадку, могут по выбору подрядчика быть уже использованными или неиспользованными. 
2.3
Поставка
2.3.1  Материалы и конструктивные элементы, которые должны быть поставлены и использованы подрядчиком, т.е. те, которые поступают на строительную площадку, должны быть неиспользованными. Исходные материалы признаются не использованными, если они соответствуют разделу 2.1.3.
2.3.2  Материалы и конструктивные элементы, на которые распространяются стандарты DIN, должны соответствовать качеству и назначению, указанному в DIN.
2.3.3  Материалы и конструктивные элементы, использование которых в соответствии с немецким законодательством требует специального разрешения, должны быть официально разрешены и соответствовать правилам их допуска.
2.3.4  Материалы и конструктивные элементы, технические описания которых отсутствуют в спецификации работ, могут использоваться при условии соответствия нормам, техническим предписаниям и прочим правилам других государств и соответствия требованиям по безопасности, сохранению здоровья персонала и пригодности к употреблению. 
Если для материалов и конструктивных элементов предусмотрены обязательные контроль,  испытания, или сертификат о соответствии,  – например, административными органами по надзору за строительством, –  то из эквивалентности можно исходить только в том случае, если материалы и конструктивные элементы имеют маркировку о прохождении контроля или испытаний или имеют сертификат о соответствии. 
3
Выполнение работ
3.1 Если в районе проведения строительных работ расположены транспортные, инженерные или канализационные сооружения, следует учитывать правила и инструкции соответствующих инстанций. Такие мероприятия относятся к разряду особых работ (смотри раздел 4.2.1). 
3.2 Поверхности, предназначенные для проезда транспорта, необходимо держать свободными. Доступ к инженерным и канализационным сооружениям, пожарной охране, почте и железной дороге, измерительным пунктам и прочим на протяжении всех работ не должен быть нарушен больше, чем это необходимо для выполнения работ. 
3.3 При обнаружении опасных материалов, например, в почве, водоемах или в конструктивных элементах, об этом следует немедленно информировать заказчика. В не терпящих отлагательства случаях заказчик должен немедленно принять меры для обеспечения безопасности. Дальнейшие мероприятия необходимо определять совместно. Оказанные и дальнейшие услуги относятся к разряду особых услуг (смотри раздел 4.2.1).
4
Дополнительные услуги, особые услуги
4.1
Дополнительные услуги
Дополнительные услуги – это услуги, которые относятся к договорным услугам даже без упоминания в договоре (§ 2 п. 1 VOB/B).

Соответственно, к дополнительным услугам относятся:
4.1.1  Оборудование и очистка строительной площадки, включая агрегаты и прочее.
4.1.2  Сохранение оборудования строительной площадки, включая агрегаты и подобное.
4.1.3  Измерения и расчеты для проведения работ, включая обеспечение измерительных приборов, шаблонов, чертежей и подобного, сохранение шаблонов и чертежей на время проведения строительных работ, но не услуги в соответствии с § 3 п. 2 VOB/B.
4.1.4  Мероприятия по защите и соблюдению техники безопасности в соответствии с правилами предотвращения несчастных случаев и официальными предписаниями, исключая услуги, указанные в разделе 4.2.5.
4.1.5  Освещение, отопление и уборка подсобных помещений и мест общего пользования для персонала подрядчика. 
4.1.6  Подвод воды и электроэнергии от предоставленных заказчиком подсоединений к месту их использования. 
4.1.7  Доставка строительных материалов. 
4.1.8  Хранение небольших устройств и инвентаря
4.1.9  Перевозка всех материалов и конструктивных элементов – даже если они предоставляются заказчиком – от мест складирования до строительной площадки или от места передачи, указанного в спецификации работ, до места их использования, и их возможная перевозка обратно. 
4.1.10  Защита работ от дождя, который необходимо учитывать, а также мероприятия по отводу дождевых вод. 
4.1.11  Вывоз отходов с участка подрядчика, а также устранение возникающих в ходе работ загрязнений. 
4.1.12  Вывоз отходов с участка заказчика объемом до 1 м3, если эти отходы не представляют опасности.
4.2
Особые услуги
Особые услуги – это услуги, которые не относятся к дополнительным услугам в соответствии с разделом 4.1 и относятся к договорным услугам только тогда, когда они особо упомянуты в спецификации работ. К особым услугам относятся, например:
4.2.1  Мероприятия, указанные в разделах 3.1 и 3.3.
4.2.2  Контроль за проведением работ другими подрядчиками. 
4.2.3  Выполнение поручений заказчика (собственника) по планированию работ по строительному проекту или по координации согласно распорядку проведения работ. 
4.2.4  Мероприятия по обеспечению безопасности во избежание несчастных случаев при проведении работ третьими организациями. 
4.2.5  Особые мероприятия по обеспечению защиты и безопасности при проведении работ в загрязненных районах, например, измерительный контроль, специфические дополнительные приборы для строительных машин и установок, изолированные рабочие пространства. 
4.2.6  Особые мероприятия по защите от ущерба от погодных условий, наводнений и грунтовых вод, за исключением услуг, отраженных в разделе 4.1.10.
4.2.7  Страхование работ до приемки заказчиком или страхование от чрезвычайных рисков. 
4.2.8  Особая проверка материалов и конструктивных элементов, поставляемых заказчиком. 
4.2.9  Установка, сохранение, эксплуатация и ликвидация сооружений для обеспечения проезда транспорта на строительной площадке, например, строительного забора, покровного оборудования, вспомогательных сооружений, освещения, коммуникаций. 
4.2.10  Установка, охрана, эксплуатация и ликвидация сооружений за пределами строительной площадки для отведения, регулирования и обеспечения общественного и проходящего мимо стройплощадки транспорта, а также соблюдение всех действующих разрешений и правил в соответствии с StVO.
4.2.11  Предоставление частей сооружений строительной площадки в распоряжение других подрядчиков или заказчика. 
4.2.12  Особые мероприятия по охране окружающей среды, а также уход за территорией и памятниками. 
4.2.13  Удаление отходов, не входящих в перечень разделов 4.1.11 и 4.1.12.
4.2.14  Особая защита отдельных мощностей, требуемых заказчиком для досрочной эксплуатации,  их обслуживание и последующая ликвидация. 
4.2.15  Устранение препятствий.
4.2.16  Дополнительные мероприятия для продолжения работ в мороз и снег, если они не являются обязанностью подрядчика. 
4.2.17  Особые мероприятия по обеспечению защиты и сохранности угрожаемых строительных сооружений и соседних участков.
4.2.18  Защита проводов, кабелей, дренажных систем, межевых камней, деревьев, растений и подобного. 
5
Расчеты
Объем выполненных работ определяется на основании чертежей, если эти работы соответствуют чертежу. Если чертежи не представлены, объем выполненных работ определяется путем измерений. 
Приложение C
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0
Указания по составлению спецификации работ
Эти указания дополняют стандарт ATV DIN 18299 «Общие предписания для строительных работ всех типов», раздел 0. Соблюдение этих указаний является предпосылкой правильно оформленного спецификации работ,  соответствующей  § 9 VOB/A. 

В соответствии с требованиями конкретных случаев, в спецификации работ следует  особо указать: 

0.1
Данные по строительной площадке
0.1.1
Тип и свойства подстилающего слоя
0.1.2
Глубина и тип заложения,  нагрузка от соседних сооружений 
0.1.3
Тип и свойства имеющихся ограждений
0.2
Данные для выполнения работ

0.2.1
Сооружение укрепленного слоя дороги.
0.2.2
Назначение, особые условия эксплуатации, климатические воздействия
0.2.3
Требования, интенсивность движения, местные особенности 
0.2.4
Количество, вид, размеры и формирование примыкания к сооружениям, конструктивным элементам и слоям покрытия. 
0.2.5
Количество, вид, расположение и размеры устраиваемых или засыпаемых выемок. 
0.2.6
Количество, вид, размеры и масса встраиваемых элементов. 
0.2.7
Количество, вид, расположение, размер и образование деформационных швов. 

0.2.8
Организация и разделение строительных площадей. Свойства поверхности.
0.2.9
Вид и объем мероприятий по приостановке и обеспечению движения.
0.3
Отдельные данные при отклонениях от ATV

0.3.1
При необходимости следования правилам, отличным от представленных в ATV, эти правила следует указать в спецификации работ и представить их по отдельности.
0.3.2
Отличные правила, в частности, могут использоваться в следующих разделах: 
Раздел 2.1.1, если необходимо ограничить применение определенных зернистых заполнителей,
Раздел 2.13, если необходимо ограничить использование асфальтогранулята,

Раздел 2.1.4.1, если состав асфальтобетона не должен быть известен подрядчику,

Раздел 3.3.1, если для соблюдения профиля дороги, толщины и ровности асфальтобетонных несущих, комбинированных, нижних и верхних слоев предусмотрены другие значения или если при строительстве твердого полотна железной дороги необходимо учитывать другие требования,  
Раздел 3.3.2, если необходимо установить другие требования к толщине и ровности для верхних слоев из литого асфальтобетона. 
Раздел 3.3.3, если необходимо установить другое исполнение при обработке поверхности для заполнения швов. 
Раздел 3.3.4, если при холодной укладке тонких слоев необходимо опрыскивать подстилающий слой вяжущим,

Раздел 3.3.5, если при горячей укладке тонких слоев или слоев из асфальтовой мастики необходимо установить другие значения массы для укладки. 
0.4
Отдельные данные для дополнительных услуг и особых услуг
Отсутствуют  дополнительные предписания для Общих технических условий ATV DIN 18299, раздел 0.4.

0.5
Единицы расчетов
В спецификации работ необходимо указать рассчитываемые единицы и отдельно расписать их по типу, материалам и размерам, как следует далее:

· Последующее уплотнение подстилающего слоя по площади (м2),

· Обеспечение плановых высот, уклонов и установленной ровности подстилающего слоя Из асфальтобетона по массе (t),

· Очистка по площади (м2),

· Опрыскивание битумным вяжущим по площади (м2) или по массе (t),

· Слои для выравнивания высот по массе (t),

· Асфальтобетонные несущие, комбинированные, нижние и верхние слои, обработка поверхности по площади (м2) или по массе (t),

· Обработка поверхностей верхних слоев асфальтобетонного покрытия по площади (м2),

· Устройство и заливка швов по длине (м),

· Отбор проб для проведения контрольных испытаний, по количеству (в штуках).

1
Сфера использования
1.1
Стандарт ATV DIN 18317 «Строительство транспортных путей – асфальтобетонные покрытия» действует для строительства дорожных одежд улиц и дорог всех типов, площадей, дворов, аэродромов, перронов и путевых сооружений с
· Несущими слоями из асфальтобетонной смеси,

· Однослойным асфальтобетонным покрытием,

· Нижними слоями асфальтобетонного покрытия,

· Верхними слоями асфальтобетонного покрытия,

а также для обработки поверхности, слоев износа из уплотняемого асфальтобетона, и асфальтобетонного покрытия на мостах. 
1.2
Стандарт ATV DIN 18317 не действует для
· Улучшения и укрепления дорожного основания и земляного полотна,

· Укладки слоев из строительных материалов с содержанием дегтя. 
· Укладки слоев износа из литого асфальтобетона на плотных основаниях и водонепроницаемых подложках из литого асфальтобетона, а также для литого асфальтобетона и слоев уплотнения в соответствии со стандартом ATV DIN 18354 «Работы с литым асфальтобетоном» и
· Заливки бесшовных полов в соответствии со стандартом ATV DIN 18354 «Работы с литым асфальтобетоном».

1.3
Дополнительно действует стандарт ATV DIN 18299 «Общие правила проведения строительных работ любого вида», разделы 1-5. При возникновении противоречий приоритетными являются положения стандарта ATV DIN 18317.

2 
Материалы, конструктивные элементы

Дополнительно к ATV DIN 18299, раздел 2, действуют:

Ниже приведены стандарты для наиболее распространенных материалов в соответствии со стандартами DIN.

2.1
Требования

2.1.1
Зернистые заполнители
Применяются «Технические условия поставки зернистых заполнителей для дорожного строительства» (TL GesteinStB)
).

Для изготовления асфальтобетона нельзя использовать шлаки, полученные при сжигании бытового мусора (HMVA), исходные строительные материалы (RC) с составом, соответствующим Приложению B к Техническим условиям TL Gestein-StB, а также вулканические шлаки.

Литейный песок (GRS) и ваграночный шлак (GKOS) нельзя использовать для изготовления асфальтобетонных нижних и верхних слоев асфальтобетонного покрытия. 

2.1.2
Вяжущие вещества

DIN 1995-4
Битумы и битумосодержащие вяжущие вещества – требования к вяжущим веществам – часть 4: холодные битумы

DIN EN 12591
Битумы и битумосодержащие вяжущие вещества – Требования к дорожным битумам

DIN EN 12597
Битумы и битумосодержащие вяжущие вещества - Терминология

DIN EN 13808
Битумы и битумосодержащие вяжущие вещества – Нормативный документ для спецификации катионных битумных эмульсий 
Также действуют:

-
Технические условия поставки готовых к использованию полимер-модифицированных битумов (TL PmB) 1)
-
Технические условия поставки готовых к использованию полимер-модифицированных вяжущих веществ для обработки поверхностей (TL PrnOB)1)

· Технические условия поставки готовых к использованию полимер-модифицированных битумных эмульсий для тонких слоев при холодной укладке (TL PmBE-DSK)1)
· Технические условия поставки тринидадского асфальтобетона1)
В вяжущие вещества в соответствии со стандартами DIN 1995-4 и DIN EN 12591 могут вводиться соответствующие добавки и природный асфальт. 

2.13
Снятый асфальтобетон
Полученный из снятого асфальтобетона асфальтогранулят также можно использовать, если зернистость его заполнителей соответствуют требованиям раздела 2.1.1. Смесь вяжущих должна соответствовать асфальтогрануляту. 

2.1.4
Асфальтобетон
2.1.4.1
Общие положения
Состав асфальтобетона должен передаваться подрядчику. При этом он должен учитывать информацию о назначении, транспортных нагрузках и видах транспорта, климатические и местные условия.

Вяжущее вещество в асфальтобетоне должно полностью обволакивать зерна минерального заполнителя и обеспечивать длительное сцепление. Температуры минеральных заполнителей и вяжущего следует подбирать таким образом, чтобы не ухудшить качество асфальтобетона и обеспечить легкость его обработки. 

При использовании следует принять во внимание:
2.1.4.2
Для несущих слоев из асфальтобетонной смеси:
Минеральные заполнители в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB для несущих слоев из асфальтобетонной смеси. Вяжущее вещество: дорожные битумы.

2.1.4.3
Для однослойных асфальтобетонных покрытий:
Минеральные заполнители в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB для однослойных асфальтобетонных покрытий. Вяжущее вещество: дорожные битумы. 

2.1.4.4
Для нижний слоев асфальтобетонного покрытия:

Минеральные заполнители в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB Для нижний слоев асфальтобетонного покрытия. Вяжущее вещество: дорожные битумы, полимер-модифицированные битумы. 

2.1.4.5
Для слоев из асфальтобетона:

Минеральные заполнители в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB для асфальтобетонных слоев. Вяжущее вещество: дорожные битумы.

2.1.4.6
Для слоев из щебеночно-мастичного асфальтобетона:

Минеральные заполнители в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB для слоев из щебеночно-мастичного асфальтобетона. Вяжущее вещество: дорожные битумы, полимер-модифицированные битумы. Стабилизирующие добавки. 

2.1.4.7
Для слоев из литого асфальтобетона и асфальтовой мастики:

Минеральные заполнители в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB для слоев из литого асфальтобетона и асфальтовой мастики.

Вяжущее вещество: дорожные битумы, смесь из дорожных битумов и природного асфальта. 

2.1.4.8
Для тонких слоев при холодной укладке:
Минеральные заполнители в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB для тонких слоев при холодной укладке. Вяжущее вещество: полимер-модифицированные битумные эмульсии.

2.2
Испытания

2.2.1
Проверка соответствия
Подрядчик перед началом работ должен убедиться и, по требованию заказчика, засвидетельствовать, что материалы и смеси материалов соответствуют предназначению.
2.2.2
Проверка собственного контроля
Подрядчик во время выполнения работ должен убедиться и, по требованию заказчика, засвидетельствовать, что используемые материалы и смеси соответствуют требованиям договора. 
2.2.3 
Контрольное испытание

Обязанности подрядчика, указанные в разделах 2.2.1 и 2.2.2, не подлежат ограничениям в связи с проведением заказчиком контрольных проверок. 
2.2.4 
Проведение испытаний

2.2.4.1
Зернистые заполнители
DIN 1996-1
Испытания битуминозных масс для дорожного строительства и смежных областей – общие положения, обзор и данные для оценки исследований

DIN 1996-2
Испытания битуминозных масс для дорожного строительства и смежных областей – Отбор проб
DIN 1996-14
Испытания асфальтобетона – определение гранулометрического состава извлеченных из асфальтобетона минеральных материалов. 

Также действуют приведенные в Технических условиях TL Gestein-StB методы испытаний.

2.2.4.2
Вяжущие вещества
Для испытания вяжущих веществ служат методы испытаний, указанные в стандартах DIN и Технических условиях поставки в соответствии с разделом 2.1.2. 

2.2.4.3
Асфальтобетон
Нормы пласта
DIN 1996
Испытание асфальтобетона
В дальнейшем действуют:

· Технические условия поставки асфальтобетона для дорожного строительства, часть: Контроль качества (TLG Asphalt-StB)
 )
· Технические условия поставки асфальтобетона для дорожного строительства, часть: Контроль качества тонких слоев при холодной укладке (TLG Asphalt-DSK-StB)1)
3
Выполнение  работ

Дополнением стандарта ATV DIN 18299, раздел 3, служат:

3.1
Общие положения

Работы по укладке слоев покрытия и обработке верхнего слоя могут проводиться в не подходящих для этого климатических условиях, например при влажности или низких температурах воздуха, только если приняты специальные меры, обеспечивающие надлежащее качество проводимых работ. 

3.2
Подстилающий слой
Подрядчик при проверке должен обратить особое внимание (смотри § 4 п. 3 VOB/B) при

· Недостаточной несущей способности или качестве земляного полотна,

· Отклонениях от запланированных высот, уклонов и ровности,

· Вредных загрязнениях,

· Отсутствии необходимых сооружений по водоотводу,

· Неподходящих климатических условиях (см. раздел 3.1.2),

· Отсутствии ориентиров.

3.3
Изготовление, требования

33.1
Асфальтобетонные несущие, однослойные покрытия, нижние слои, верхние слои из асфальтобетона и щебеночно-мастичного асфальтобетона
3.3.1.1
Укладка
Асфальтобетон необходимо распределять на чистом подстилающем слое равномерно и таким образом, чтобы не допустить сегрегации. 
Швы слоев следует устраивать на расстоянии друг от друга не менее чем 15 см. Швы верхних слоев должны быть выполнены прямолинейно и соответствовать продольному шву дороги. С помощью специальных мероприятий необходимо обеспечить ровные и плотные примыкания. 

Между слоями должно быть достигнуто достаточное сцепление. 

Отдельные слои должны укладываться только после того, как подстилающий слой обрел достаточную устойчивость и прочность.

3.3.1.2
Уплотнение
Слои должны уплотняться равномерно и в достаточной мере по всей ширине поверхности. 

3.3.1.3
Поверхность
Поверхность отдельных слоев должна иметь одинаковые свойства. Поверхность асфальтобетонного комбинированного и верхнего слоев и должна быть равномерно уплотненной и иметь шероховатость, соответствующую своему назначению. 

3.3.1.4
Соблюдение профиля дороги
Слои должны укладываться в соответствии с предусмотренными высотами и с соблюдением продольного и поперечного профиля. Отклонение поверхности от заданной высоты ни на одном участке не должно составлять больше 3 см.

3.3.1.5
Ровность
Неровность поверхности слоев в пределах 4 метрового участка не должна составлять для несущих слоев из асфальтобетонной смеси более 2 см, для однослойного асфальтобетонного покрытия – более 1,5 см и для нижних и верхних слоев асфальтобетонного покрытия – более 1 см. 

3.3.1.6
Толщина
Необходимо соблюдать следующие значения толщины слоя:

	· Асфальтобетонные несущие слои:
	в среднем 6 см, не допускается значение меньше 4 см,

	· Однослойные асфальтобетонные покрытия:
	в среднем 7 cм, не допускается значение меньше 5 см,

	· Нижние слои асфальтобетонного покрытия:
	в среднем 4 cм, не допускается значение меньше 3 см,

	· Верхние слои асфальтобетонного покрытия:
	в среднем 2,5 cм, не допускается значение меньше 1,5 cм, наименьшее значение при этом в 2,5 раза больше размера зерен.


3.3.2
Верхние слои из литого асфальтобетона
3.3.2.1
Укладка
Действуют положения раздела 3.3.1.1. Примыкания на холодном литом асфальтобетоне исполняются как зазоры. 

3.3.2.2
Поверхность
Поверхность верхнего слоя из литого асфальтобетона должна обладать одинаковыми свойствами. При укладке необходимо обеспечивать достаточную шероховатость и уплотнение.
3.3.2.3
Ровность
Неровность поверхности верхнего слоя из литого асфальтобетона в пределах 4 метрового участка не должна превышать 1 см. 

3.3.2.4
Толщина
Верхние слои из литого асфальтобетона в среднем должны иметь толщину 2,5 см, но не менее 1,5 см. 

3.3.3
Обработка поверхности

Обработку поверхности следует проводить таким образом, чтобы обеспечить полное и равномерное покрытие чистого подстилающего слоя. 

Перед обработкой поверхности мостовой швы следует заполнить крупнозернистым материалом до верхнего края высоты булыжника мостовой. 
Сразу после разбрызгивания вяжущего необходимо равномерно распределить зернистый материал в соответствии с Приложением F к Техническим условиям TL Gestein-StB и укатать его катком.
3.3.4
Тонкие слои при холодной укладке
Смесь для тонких слоев при холодном способе укладки следует готовить механизированным способом и укладывать в один или несколько слоев. 

Для тонких слоев при холодном способе укладки действуют разделы 3.3.1.1 и 3.3.1.3 .

3.3.5
Тонкие слои при горячей укладке и слои с применением асфальтовой мастики
Для тонких слоев из асфальтобетона и асфальтовой мастики действуют разделы 3.3.1.1, 3.3.1.2 и 3.3.1.3, а для тонких слоев из литого асфальтобетона и асфальтовой мастики разделы 3.3.2.1 и 3.3.2.2.

Тонкие слои при горячей укладке изготавливаются в среднем из 30 кг/м2, слои с применением асфальтовой мастики из 15 кг/м2 мастики и 15 кг/м2 крупнозернистых заполнителей.

3.3.6
Восстановление исходной формы асфальтобетонных слоев
Существующие слои, а также зернистые заполнители, вяжущие вещества или асфальтобетон должны соответствовать назначению. Нагревание существующих слоев должно проходить в щадящем режиме. Для восстановления исходной формы действуют разделы с 3.3.1.1 до 3.3.1.5.

4
Дополнительные услуги, особые услуги

4.1
Дополнительные услуги разъяснены в стандарте ATV DIN 18299, раздел 4.1, в частности:

4.1.1  
Определение состояния поверхностей дорог и местности, водосборных колодцев и т.п. в соответствии с §3 п. 4 VOB/B.
4.1.2  
Обеспечение дополнительного доступа, подъездов и подобного, исключая услуги, указанные в разделе 4.2.2.
4.1.3  
Испытания, включая Отбор проб для подтверждения пригодности и качества материалов и смесей в соответствии с разделами 2.2.1 и 2.2.2, если материалы поставлены или произведены подрядчиком. 
4.2
Особыми услугами в дополнение к стандарту ATV DIN 18299, раздел 4.2, являются, например:

4.2.1  Подготовка подстилающего слоя, например, повторное уплотнение, обеспечение соответствующей высоты, устранение вредных загрязнений, обработка вяжущим веществом, если необходимость оказания таких услуг не вызвана действиями подрядчика. 
4.2.2  
Изготовление, охрана и ликвидация оград и настилов для поддержания движения общественного транспорта и транспорта на прилегающих территориях, особенно на основании действующих официальных предписаний. 
4.2.3  
Мероприятия по сцеплению слоев и особое выполнение и обработка продольных швов, если выполнение этих работ не вызвано действиями самого подрядчика.
4.2.4  
Мероприятия по уплотнению или повышению шероховатости поверхности Из асфальтобетона, если выполнение этих работ не вызвано действиями самого подрядчика.
4.2.5  
Изготовление выемок, количество, вид и размеры которых не указаны в спецификации работ. 
4.2.6  
Засыпание выемок, а также установка встраиваемых элементов. 
4.2.7  
Изготовление стыков с существующими конструктивными элементами и поверхностями с помощью резки, фрезерования, образования зазоров, или прочие конструкции и варианты исполнения. 
4.2.8  
Важные с экологической точки зрения исследования при испытаниях соответствия и собственных испытаниях работ, требуемых в соответствии с разделом 4.1.3, или материалов, которые произведены или поставлены заказчиком. 
4.2.9  
Контрольные испытания, включая Отбор проб и связанные с этим услуги. 

4.2.10  
Уборка снега и устранение льда для возобновления движения.
5 
Расчеты

В дополнение к стандарту ATV DIN 18299, раздел 5, действует:

При расчетах на основе площади учитываются выемки и встроенные элементы размером до 1 м2. 

Приложение D

Сокращения и нормативные документы

	Сокращение 
	Значение 

	ATV
	Общие технические условия договора строительного подряда (VOB/C) 

	BASt
	Федеральное дорожное управление

	BMVBS
	Федеральное министерство транспорта, строительства и городского развития 

	DAfStb
	Немецкий комитет железобетонных конструкций

	DIBt
	Немецкий институт строительной техники 

	DIN
	Немецкий институт стандартизации 

	EN
	Европейский стандарт 

	FGSV
	Научно-исследовательское общество по дорогам и транспорту  

	VOB
	Порядок размещения заказов и заключения договоров строительного подряда


Нормативные документы

	DIN1)
	
	

	
	VOB/B


	Порядок размещения заказов и заключения договоров строительного подряда — часть В: Общие технические условия договора строительного подряда - DIN 1961



	
	VOB/C-DIN 18299
	Порядок размещения заказов и заключения договоров строительного подряда — часть C: Общие технические условия договора строительного подряда (ATV); Общие положения о строительных работах любого типа - DIN 18299 

	
	VOB/C-DIN 18317
	Порядок размещения заказов и заключения договоров строительного подряда — часть C: Общие технические условия договора строительного подряда (ATV); Строительные работы на транспортных путях — Дорожные покрытия Из асфальтобетона — DIN 18317

	FGSV2)
	MKA
	Инструкция по строительству сплошного асфальтобетонного покрытия (FGSV 762)



	
	MOPA
	Инструкция по верхним слоям асфальтобетонного покрытия из пористого асфальтобетона (FGSV 750)


Нормативные документы

	FGSV2)
	RAP Stra
	Положения по сертификации исследовательских лабораторий строительных материалов и строительных смесей для дорожного строительства (FGSV 916)

	
	RStO
	Положения по стандартизации покрытий транспортных путей (FGSV 499)

	
	TL Asphalt-StB
	Технические условия поставки асфальтобетонных смесей для строительства дорожных одежд проезжей части (FGSV 797)

	
	TL Bitumen-StB
	Технические условия поставки дорожных битумов и готовых к использованию полимер-модифицированных битумов. (FGSV 794)

	
	TL BE-StB
	Технические условия поставки битумных эмульсий (FGSV 793)

	
	TL Fug-StB
	Технические условия поставки заполнителей для швов на дорожных покрытиях. (FGSV 897/2/3)

	
	TL Gestein-StB
	Технические условия поставки зернистых заполнителей для дорожного строительства (FGSV 613)

	
	TP Asphalt-StB
	Технические предписания для проведения испытаний асфальтобетона (FGSV 756)

	
	TP Fug-StB
	Технические предписания для проведения испытаний заполнителей для швов на дорожных покрытиях (FGSV 897/2/3)

	
	TP Gestein-StB
	Технические предписания для проведения испытаний зернистых заполнителей в дорожном строительстве (FGSV 610)

	
	TP D-StB
	Технические предписания для проведения испытаний толщины поверхностных слоев в дорожном строительстве (FGSV 974)

	
	TP Griff-StB (SKM)
	Технические предписания для проведения испытаний шероховатости дорожного покрытия в дорожном строительстве, часть: Измерение боковых сил SKM (FGSV 408/1)

	
	TP Griff-StB (SRT)
	Технические предписания для проведения испытаний шероховатости дорожного покрытия в дорожном строительстве, часть: Измерение трения скольжения SRT (FGSV 408/2)

	
	TP Eben
	Технические предписания для проведения испытаний ровности поверхности проезжей части дорог в поперечном и продольном направлениях, часть: Контактные измерения (FGSV 404/1)

	
	ZTV Fug-StB
	Дополнительные технические условия договора и положения для зазоров на дорожных покрытиях (FGSV 897/1)

	ATV/

DVWK2)
	RLW
	Положения по муниципальному строительству дорог

(FGSV 675/1)


	BMVBS2)3)
	HVA B-StB
	Руководство по предоставлению и выполнению строительных услуг при строительстве дорог и мостов 


Разместить заказ можно в следующих организациях:
1)
«Бойт Ферлаг ГмбХ»
Адрес: 10787, Берлин, Бургграфенштрассе, 6
Телефон: 030/26 01-22 60, Факс: 26 01-12 60

Эл. почта: info@beuth.de, веб-сайт: www.beuth.de
2)
«ФГСФ Ферлаг ГмбХ»
Адрес: 50999, Кёльн, Весселингерштрассе, 7 

Телефон: 02236/38 46 30 - Факс: 38 46 40

Эл. почта: info@fgsv-verlag.de, веб-сайт: www.fgsv-verlag.de
3)
Федеральное министерство транспорта, строительства и городского развития
Адрес в интернете : www.bmvbs.de ( транспорт ( дорога ( дорожное строительство ( руководства по сдаче подрядов ( HVA B-StB

Грунт земляного полотна / подстилающий грунт (при необходимости укрепленный)





Дополнительный слой основания (например, морозозащитный слой)





Основание дорожной одежды (например, щебеночное)





Асфальтобетонный несущий слой 





Верхний асфальтобетонный слой, при необходимости с нижнем слоем асфальтобетонного покрытия





Земляное полотно





Дорожное основание





Дорожное покрытие





Выемка





Насыпь








� Сюда входят исследовательские лаборатории, которые в соответствии с Положениями RAP Stra признаны правомочными проводить независимые испытания.


� DIN 18299, издание 12.06, печатается с разрешения DIN – Немецкого института стандартизации (зарегистрированное общество). Эта копия не нарушает авторское право на DIN 18299. Данный стандарт опубликован и распространяется издательством «Бойс Ферлаг ГМбХ», 10787, Берлин, Бургграфенштрассе, 6 (Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstraße 6, 10787 Berlin).


� DIN 18299, издание 12.06, печатается с разрешения DIN –Немецкого института стандартизации(зарегистрированное общество). Эта копия не нарушает авторское право на стандарт DIN 18317. Этот стандарт опубликован и распространяется издательством «Бойс Ферлаг ГМбХ», 10787, Берлин, Бургграфенштрассе, 6.


� Можно заказать в издательстве Научно-исследовательского общества по дорогам и транспорту (зарегистрированное общество), 50999, Kельн, Весселингерштрассе, 17.


�) Можно заказать в издательстве Научно-исследовательского общества по дорогам и транспорту (зарегистрированное общество), 50999, Kёльн, Весселингерштрассе, 17.
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